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Calle 4 #66B-20, Cali, Valle Del Cauca. 3012915503 (2)3080710 
gerencia@ingenieriaccc.com 

www.ingenieriaccc.com 

 Santiago de Cali, Valle 

 

Señores: 

ALCALDIA MINICIPAL DE CAJICÁ  

Cl. 2 #4-07, Cajicá, El Tejar, Cajicá, Cundinamarca 

Tel: +57 3152378409 

Correo: contactenos-pqrs@cajica.gov.co 

 

Asunto: Solicitud de información sobre proyecto EDS Bodalona, Cajicá, Cundinamarca. 

 

Referencia: Construcción de Estación de Servicio Bodalona, Cajicá, Cundinamarca, PR 

11+180, Ruta 45A04, Vía Troncal Central, Sector Cajicá – Bogotá, Calzada Derecha, 

Margen Derecho. Administrada por ANI.   

 

Cordial saludo, 

 

Por medio de la presente, les solicitamos amablemente se nos suministre información sobre 

el uso de suelos de la zona del proyecto, la línea de paramento que se maneja en el área, 

limitantes sobre el predio para el desarrollo de un proyecto de Estación de Servicio y 

adicionalmente solicitamos información sobre los requisitos para tramitar una licencia de 

construcción para el proyecto mencionado, también si se nos puede comunicar si hay 

proyectos férreos o viales que puedan afectar el proyecto en mención. Adjunto los 

siguientes documentos: 

 

1. Localización exacta del proyecto 

2. Descripción general  

3. Plano EDSBD – Localización General E 1:500 

 

De acuerdo a lo establecido en la Ley 1712 de 2014 Ley de Transparencia y del Derecho 

de Acceso a la Información Pública Nacional y se dictan otras disposiciones, solicitamos 

amablemente nos respondan por correo electrónico a nuestra siguiente cuenta oficial de 

correo electrónico: gerencia@ingenieriaccc.com. 

 

Muchas gracias por la atención prestada. 

 

Atentos a su respuesta. 

 

 

Cordialmente 

 

________________________________ 

Ing Diego Hernán Achipiz - Rep Legal  

Ingeniería Construcción y Consultoría Civil SAS 

Nit 901.030.928-6 
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Abscisas del Proyecto 

 

Proyecto (Asunto): Construcción de Estación de Servicio Bodalona, Cajicá, Cundinamarca, PR 11+180, Ruta 45A04, Vía Troncal Central, Sector 

Cajicá – Bogotá, Calzada Derecha, Margen Derecho. Administrada por ANI.   

 

 

PR 11+125 Inicio Lote 

PR 11+210 Fin Lote 
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El Proyecto Carriles de Aceleración y Desaceleración es para una Estación de Servicio que va a 
suministrar principalmente combustible líquido. Está identificado de la siguiente manera: Referencia: 
Construcción de Estación de Servicio Bodalona, Cajicá, Cundinamarca, PR 11+180, Ruta 45A04, Vía 
Troncal Central, Sector Cajicá – Bogotá, Calzada Derecha, Margen Derecho. Administrada por ANI.   
 
Para prestar un servicio en óptimas condiciones y tratando de mejorar la seguridad vial tratando de 

reducir al mínimo los riesgos de accidente, es indispensable y así está proyectado la construcción de 

un carril de desaceleración y un carril de aceleración para los usuarios de la Estación que requiere 

hacer uso de ella, con esto se trata de evitar posibles accidentes haciendo el tránsito de entrada y 

salida de la estación de servicio más seguro para los usuarios de la vía. 

Bajo ciertas condiciones y cumpliendo la normatividad vigente se presenta de manera formal el 

proyecto para la conceptuar la ubicación de la estación. 

Básicamente lo que se pretende construir son los carriles de entrada y de salida para ingresar y salir 

de la estación de servicio respectivamente. 

Estos carriles de entrada y salida se diseñan contemplando la normatividad vigente en lo referente al 

Manual de Diseño Geométrico de 2008, Manual de señalización Vial para carreteras y ciclorutas de 

2015. 

El carril de aceleración que irá construido paralelo a la vía será de una longitud acorde al diseño 

geométrico con un ancho que varía desde los 3,65 m hasta los 0,00 m, como lo ilustra la figura.  

 

 

El carril de desaceleración que irá construido paralelo a la vía será de una longitud acorde al diseño 

geométrico con un ancho que varía desde los 3,65 m hasta los 0,00 m, como lo ilustra la figura.  
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Se diseñan carriles de desaceleración y aceleración para que los vehículos que deben incorporarse a 

la calzada principal puedan hacerlo con una velocidad similar a la de los vehículos que circulan por 

ésta. Los carriles son paralelos a la calzada principal. 

Actualmente justo al frente de la entrada a la estación de servicio hay dos calzadas que funciona 

bidireccional, cada calzada con dos carriles y bermas. 

Las distancias al eje de la vía se presentan teniendo en cuenta la vía existente, así mismo las 

longitudes de los carriles de aceleración y desaceleración. En los planos se presentan las medidas 

desde el eje de la calzada hasta el cubre-islas, surtidores, entre otros lo solicitado en la Resolución 

1361 de 2012 e Instructivo de solicitud de permiso de ocupación establecido por la ANI. 

Los carriles se construirán tratando de conservar las mismas especificaciones de la calzada existente y 

se subcontratarán los trabajos con empresas de trayectoria, prestigio y experiencia de la región que 

den garantía del trabajo ejecutado. 

Las tareas principales de excavación, relleno, compactación e instalación de carpeta se harán con 

maquinaria (retroexcavadora, cargador, rodillo compactador, terminadora de pavimento, carro tanque, 

Etc) y personal profesional idóneo cumpliendo toda la normatividad vigente. 

Por la naturaleza del proyecto no se requiere de la ampliación de alcantarillas u obras de arte. Se 

diseñará conservando la geometría y especificaciones de la vía existente y capacidad hidráulica. 

Todas las pendientes del proyecto se mantendrán iguales conservando la misma dirección de 

escorrentía superficial directa descrita en el plan de manejo de aguas, con esto se garantizará que no 

habrá empozamientos entre la zona de vía y el nuevo proyecto a construir. 

No se tiene contemplado el aprovechamiento de recursos naturales. El producto de excavación, el cual 

será una mínima cantidad de capa vegetal será dispuesto en las zonas verdes del proyecto. El material 

de relleno con Base y Sub-base será adquirido en una empresa y cantera que cuente con la 

normatividad vigente. 
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Toda la señalización durante las obras y la definitiva serán acordes al manual de señalización vial 

vigente. 

El manejo de espesores de la carpeta asfáltica y de toda la nueva estructura de pavimento en la zona 

de transición, donde hace contacto con el pavimento existente de la vía principal y el pavimento nuevo 

de los carriles de aceleración y desaceleración, mantendrá los mismos espesores de la estructura de 

pavimento existente para garantizar uniformidad y prevenir problemas de fisuración por cambios 

bruscos en el índice de rigidez. No obstante, dentro del predio y patio de maniobras se conservará los 

espesores recomendados para el tránsito interno, que es mucho menor que el tránsito de la vía, por 

tanto, su estructura de pavimento será menor, lógicamente cumpliendo toda la normatividad INVIAS en 

cuanto materiales y construcción de pavimentos. 


