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PROYECTO DE DECRETO N¢

“POR MEDIO DEL CUAL SE ADOPTA EL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y SEGURA - PMSS — PARA EL
MUNICIPIO DE CAJICA Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”.

LA ALCALDESA MUNICIPAL DE CAJICA

En ejercicio de las facultades constitucionales y legales, en especial las conferidas por los articulos 2, 24,
82, 209, 311 y numerales 1 y 3 del articulo 315 de la Constitucién Politica; el articulo 91 de la Ley 136 de
1994 modificado por el articulo 29 de la Ley 1551 de 2012; las Leyes 388 de 1997, 769 de 2002 y 1083 de
2006; la Resolucién 20203040015885 de 2020 del Ministerio de Transporte, y demas normas
concordantes.

CONSIDERANDO:

Que el articulo 1° de la Constitucién Politica consagra que Colombia es un Estado Social de Derecho,
fundado en el respeto de la dignidad humana, en el trabajo y la solidaridad de las personas que lo
integran y en la prevalencia del interés general.

Que el articulo 2° de la Constitucién Politica sefiala como fines esenciales del Estado servir a la
comunidad, promover la prosperidad general y garantizar la efectividad de los derechos y deberes
consagrados en la Constitucién y mantener la integridad territorial.

Que el articulo 24 de la Constitucién Politica dispone que todo colombiano puede circular libremente
por el territorio nacional, con las limitaciones que establezca la Ley.

Que el articulo 82 de la Constitucidn Politica establece que es deber del Estado velar por la proteccién
de laintegridad del espacio publico y por su destinacidn al uso comun, el cual prevalece sobre el interés
particular.

Que de conformidad con lo establecido en el articulo 209 de la Constitucion Politica, la funcién
administrativa esta al servicio de los intereses generales y se desarrolla con fundamento en los principios
de igualdad, moralidad, eficacia, economia, celeridad, imparcialidad y publicidad.
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Que de conformidad con el articulo 311 de la Constitucién Politica, establece que: los municipio como
una entidad fundamental de la divisién politica — administrativa del Estado le corresponde prestar los
servicios publicos que determine la ley, construir las obras que demande el progreso local, ordenar el
desarrollo de su territorio, promover la participacion comunitaria, el mejoramiento social y cultural de sus
habitantes y cumplir las demas funciones que le asignen la Constitucidn y las leyes.

Que el articulo 3 de la Ley 388 de 1997 “Por la cual se modifican la Ley 92 de 1989 y la Ley 39 de 1991 y
se dictan otras disposiciones” establece que “(...) El ordenamiento del territorio constituye en su conjunto
una funcion publica, para el cumplimiento de los siguientes fines: 1. Posibilitar a los habitantes el acceso a
las vias publicas, infraestructuras de transporte y demds espacios publicos, y su destinacion al uso
comun, y hacer efectivos los derechos constitucionales de la vivienda y los servicios publicos
domiciliarios”.

Que el articulo 3 de la Ley 769 de 2002, “Por la cual se expide el Cddigo Nacional de Trdnsito Terrestre y se
dictan otras disposiciones”, otorga a los alcaldes municipales y distritales la calidad de autoridad de
transito, y en tal virtud de conformidad con el articulo 7, les corresponde “... velar por la seguridad de las
personas y las cosas en la via publica y privadas abiertas al publico, {(...)".

Que el articulo 1 de la Ley 1083 de 2006, “Por medio de la cual se establecen algunas normas sobre
planeacion urbana sostenible y se dictan otras disposiciones”, modificado por el articulo 96 de la Ley
1955 de 2019, establece: “Los municipios y distritos que deben adoptar planes de ordenamiento territorial
en los términos del literal a) del articulo 9° de la Ley 388 de 1997, formulardn, adoptardn y ejecutardn
planes de movilidad. Los planes de movilidad sostenible y sequra dardn prelacion a los medios de
transporte no motorizados (peaton y bicicleta) y al transporte publico con energéticos y tecnologias de
bajas o cero emisiones.

En todo caso, los planes de movilidad deberdn determinar objetivos y metas de movilidad sostenible,
articulados con los respectivos planes de ordenamiento territorial, cuyo total cumplimiento deberd
garantizarse mediante la formulacion y ejecucion de estrategias, programas y proyectos.

Cualquier municipio que esté fuera de esta obligacion podrd formular, adoptar y ejecutar su plan de
movilidad en el marco de los objetivos y metas de movilidad sostenible y segura, en especial capitales
departamentales, municipios con nodos de comercio exterior, con intensidad turistica, o con altos indices
de contaminacion o siniestralidad. {...)".

Que, de acuerdo con el literal f) del articulo 2 de la Ley 1083 de 2006, los planes de movilidad deberan
incorporar un Plan Maestro de Parqueaderos, el cual fomentara los desplazamientos en modos
alternativos de transporte.

Que, el Ministerio de Transporte, a través de la Resolucidn 20203040015885 de 2020 que reglamentd
los Planes de Movilidad Sostenible y Segura para municipios, distritos y dreas metropolitanas, establecié
en el articulo 4° que “Los planes de movilidad sostenible y sequra se deben articular con el modelo de
ordenamiento territorial definido en el plan de ordenamiento territorial, asi como con los planes de
desarrollo. A su vez, esta disposicion establece que los planes de movilidad sostenible y sequra deberdn
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reconocer el transporte publico como eje estructurante, mediante la formulacion y ejecucion de
estrategias, de programas y proyectos”.

Que el Municipio de Cajicd mediante Decreto Municipal 221 de 2023, realizé la actualizacién del Plan
Integral de Movilidad adoptado mediante Decreto municipal 141 de 30 de diciembre de 2013 incluyendo
el Plan de Estacionamiento.

Que de conformidad con lo previsto en el 8° de la citada Resolucidn 20203040015885 de 2020, se
evidencio la necesidad de realizar la actualizacion del Plan de Movilidad sostenible y Segura de Cajicd, con
el objetivo de garantizar su concordancia con el nuevo marco de planificacidn territorial y de desarrollo
municipal, particularmente con el Plan Basico de Ordenamiento Territorial (PBOT), adoptado mediante
el Acuerdo Municipal No. 04 de 2025, y con el Plan de Desarrollo Municipal, adoptado mediante el
Acuerdo Municipal No. 01 del 29 de mayo de 2024, en coherencia con los lineamientos establecidos
por el Ministerio de Transporte en la Resolucién 20203040015885 de 2020.

Que mediante documento Consejo Nacional de Politica Econdmica y Social CONPES 4171 de 30 de
octubre de 2025 se somete a consideracién del Consejo Nacional de Politica Econémica y Social la
Declaratoria de Importancia Estratégica del Proyecto Tren de Zipaquira que aprovecha y moderniza la
infraestructura férrea existente, impulsando una movilidad regional y que se encuentra alineado con
el Plan de Desarrollo vigente del municipio de Cajica.

Que el municipio de Cajica, con ocasion del resultado de la Consultoria derivada del Contrato
Interadministrativo No.STM-CDCTI-292-2024 de 2024 celebrado entre Departamento de
Cundinamarca- Secretaria de Movilidad Contemporanea y la Financiera de Desarrollo Territorial S.A.,
FINDETER, adelanté y cumplié integralmente las etapas de diagndstico y formulacidn previstas en los
articulos 4° y 5° de la resolucion del Ministerio de Transporte y la Metodologia alliadoptada, contempla
en su estructura los componentes estratégicos, de ejecucidn, seguimiento y evaluacién, asi como de
identificacion de las amenazas y riesgos que puedan afectar la movilidad sostenible y segura tal y como se
prevé en el articulo 6°de la mencionada resolucion del Ministerio de Transporte.

Que, para la formulacién del Plan de Movilidad Sostenible y Segura, se contd con un proceso de
participacién ciudadana, descrito en el documento técnico de soporte del presente plan, en desarrollo
del cual intervinieron diferentes actores sociales, poblacionales y ciudadanos.

Que por lo anterior, la alcaldesa del municipio de Cajica en virtud de lo dispuesto en el articulo 7° de la
Resolucién No. 20203040015885 de 2020 del Ministerio de Transporte, requiere Adoptar el Plan de
Movilidad Sostenible y Segura actualizado conforme a las disposiciones previstas en la citada resolucidn
del Ministerio de Transporte, con el propdsito de orientar las politicas de movilidad, a partir de
objetivos y metas de movilidad sostenible, articuladas con el Plan Basico de Ordenamiento Territorial
(PBOT), adoptado mediante el Acuerdo Municipal No. 04 de 2025, y asi, garantizar la formulacién y
ejecucion de estrategias, programas, planesy proyectos que mejoren la calidad de vida de la ciudadania
y la competitividad del municipio.
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DECRETA

CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1. Adopcion del Plan de Movilidad Sostenible y Segura. Adoptar el Plan de Movilidad
Sostenible y Segura -PMSS- para el Municipio de Cajica, contenido en el anexo, y que hace parte integral
del presente acto administrativo.

Articulo 2. Documentos que integran el Plan de Movilidad Sostenible y Segura. El Plan de Movilidad
Sostenible y Segura — PMSS — del Municipio de Cajicad esta integrado por el Documento Técnico de
Soporte, sus anexos y la memoria justificativa.

Articulo 3. Ambito de aplicacién. Las disposiciones contenidas en el presente decreto se aplicardn
dentro de la jurisdiccion del municipio de Cajicd a todos los actores involucrados, sea su naturaleza de
caracter publico o privado.

Articulo 4. Vigencia del Plan de Movilidad Sostenible y Segura. El Plan de Movilidad Sostenible y Segura
(PMSS) del Municipio de Cajica tendra una vigencia de doce (12) afios contados a partir de la entrada en
vigencia del presente decreto, y su ejecucién se desarrollara en los periodos de corto, mediano y largo
plazo, conforme a los programas, proyectos, metas e indicadores definidos en el Documento Técnico de
Soporte.

Paragrafo. Para efectos de la ejecucion, seguimiento y evaluacion del PMSS, los periodos de
implementacion se entenderan asi:

1. Corto plazo: comprendido entre la entrada en vigencia del presente decreto y los cuatro (4) afios

siguientes.

2. Mediano plazo: comprendido entre la finalizacién del periodo de corto plazo y los cuatro (4) afios
siguientes.

3. Llargo plazo: comprendido entre la finalizacion del periodo de mediano plazo y los cuatro (4) afios
siguientes.

Articulo 5. Definiciones. Para efectos de lo dispuesto en el presente decreto, se tendrdn en cuenta las
siguientes definiciones:

- Actuaciones: Son acciones de gestion, regulacion, coordinacién o fortalecimiento
institucional que se desarrollan con la capacidad administrativa existente y no implican la
asignacion de recursos de inversion. Corresponden a las acciones ejercidas por los
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funcionarios en el ejercicio propio de su cargo y en general a los actores involucrados en la
implementacion, ejecucion y seguimiento del Plan de Movilidad.

- Lineas estratégicas: Estrategias normativas e institucionales que constituyen la orientacion
para la implementacion y ejecucién del Plan de Movilidad de Cajica. Establecen el marco
habilitante que permite la ejecucidn progresiva de los programas y proyectos previstos en el
horizonte del Plan de Movilidad de Cajicd bajo una ldgica de sostenibilidad técnica y
financiera.

- Movilidad: Conjunto de atributos y de habilidades que se relacionan, condicionan y definen
el desplazamiento de personas y cosas, tanto de manera individual como agregada, que son
realizados para satisfacer necesidades y deseos bajo un marco socio espacial, ambiental,
econdmico y cultural que resultan de la interaccién con el territorio donde ocurren o se
materializan dichos desplazamientos.

- Movilidad Segura: Garantia del derecho a la movilidad en condiciones de seguridad, en
concordancia con lo dispuesto en el articulo segundo de la Constitucidn Politica, a partir de la
gestién del estado en la seguridad vial, la seguridad ciudadana, la confiabilidad en los
sistemas de transporte y la proteccion de la integridad de los usuarios de los componentes
de la movilidad.

- Movilidad Sostenible: Aquella que es capaz de satisfacer las necesidades de la sociedad de
moverse libremente, acceder, comunicarse, comercializar o establecer relaciones sin
sacrificar otros valores humanos ecoldgicos basicos actuales o futuros. Es decir, debe incluir
principios basicos de eficiencia, seguridad, equidad, bienestar (calidad de vida),
competitividad y salud de conformidad a lo dispuesto por el World Business Council for
Sustainable Development.

- Plan de Movilidad Sostenible y Segura: Instrumento de planeacidn estratégica que define
la orientacién de las politicas de movilidad, a partir de objetivos y metas de movilidad
sostenible, articulados con los respectivos planes de ordenamiento territorial, garantizando
la formulacidn y ejecucién de estrategias, programas y proyectos debidamente articulados
con el fin de mejorar la calidad de vida de las personas y la competitividad de la entidad
territorial.

- Programa: Conjunto de intervenciones homogéneas, reagrupadas para alcanzar objetivos
globales. Esta delimitado en cuanto al calendario y al presupuesto, y muy a menudo se
encuentra bajo las orientaciones y la responsabilidad de un comité.

- Proyectos especificos: Son aquellos que hacen parte de un programa, cumplen un
determinado objetivo y se pueden ejecutar en forma independiente.

- Proyectos estructurantes: Son aquellos que haran parte de uno o mas programas,
cumpliendo mds de un objetivo y son aquellos que se orientardn a la transformacién de los
patrones de movilidad sostenible y segura, debiéndose ejecutar en diferentes frentes y
periodos.
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Articulo 6. Responsabilidad en la ejecucion del Plan de Movilidad Sostenible y Segura PMSS de Cajica.
La Secretaria de Transito, Transporte y Movilidad es la dependencia lider y responsable de la ejecucion,
seguimiento y evaluacién integral del PMSS. Sin perjuicio de lo anterior, la ejecucidon de programas y
proyectos sera de corresponsabilidad de las Secretarias de Planeacién, Infraestructura y Obras
Publicas, Hacienda y Gobierno, en el ambito de sus competencias funcionales, y en coordinacion con
la Direccidn de Seguridad Vial y Movilidad.

Articulo 7. Ajustes institucionales y funcionales para la ejecucion del Plan. Para la correcta aplicacion y
ejecucion de las disposiciones del Plan de Movilidad Sostenible y Segura, las entidades municipales
competentes podran adoptar los manuales, instructivos y procedimientos internos que estimen
pertinentes, asi como realizar los ajustes institucionales y funcionales que para el efecto se requieran
de acuerdo con la normativa vigente y aplicable.

Articulo 8. Seguimiento y Evaluacion Institucional. El modelo institucional del del Plan de Movilidad
Sostenible y Segura PMSS de Cajica incorpora mecanismos de seguimiento institucional como un
proceso continuo, integrado a la gestién administrativa del municipio y articulado con los sistemas de
seguimiento existentes.

La Secretaria de Transito, Transporte y Movilidad coordinard el seguimiento con la Direccion de
Planeacidén Estratégica (Secretaria de Planeacion), la cual verificara el cumplimiento de los objetivos y
metas del Plan de Desarrollo Municipal.

Articulo 9. Matriz de Riesgos que puedan afectar la movilidad sostenible y segura. La Matriz de Riesgos
contenida en el anexo del mismo nombre, al Documento Técnico de Soporte, constituye un instrumento
de apoyo a la gestion, seguimiento y ajuste del Plan de Movilidad sostenible y Segura PMSS de Cajica.

La evaluacion de los riesgos identificados en el marco del Plan de Movilidad Sostenible y Segura PMSS
de Cajica, establece el nivel de exposicién de cada riesgo segun la probabilidad de ocurrencia y la
magnitud de las consecuencias de su ocurrencia y define acciones de mitigacién.

Esta Matriz de Riesgos como herramienta de apoyo a la gestion del PMSS debera ser actualizada
periédicamente por la administracién municipal, en coherencia con los mecanismos de seguimiento
del Plan.

Articulo 10. Instrumentos, mecanismos y fuentes de financiacion. La estrategia de financiacién del Plan
de Movilidad Sostenible y Segura de Cajica ha sido establecida en funcion de la naturaleza de los proyectos,
su escala financiera y su impacto territorial, combinando recursos propios del municipio con esquemas de
cofinanciacidn interinstitucional y participacidn privada, es asi como las principales fuentes de financiacion
corresponden a los Ingresos Corrientes de Libre Destinacion (ICLD) del municipio, los recursos
provenientes del Sistema General de Participaciones — propdsito general (SGP), los aportes de
cofinanciacidon de la Gobernacion de Cundinamarca, asi como la participacion de agentes privados en
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aquellos proyectos con potencial de estructuracion bajo esquemas de Asociacion Publico-Privada (APP).

Esta estructura de financiaciéon permite ejecutar los programas del Plan de Movilidad sostenible y
Segura bajo un esquema equilibrado, que combina recursos propios con fuentes externas, reduce
la presién sobre los Ingresos Corrientes de Libre Destinaciéon (ICLD) municipales y refuerza la
viabilidad financiera del plan, en el Marco Fiscal de Mediano Plazo del Municipio.

En conjunto, la programacion financiera, la estrategia de financiacién y el uso prudente del crédito
publico garantizan que el Plan de Movilidad Sostenible y Segura de Cajica es financieramente viable,
fiscalmente sostenible y coherente con el Marco Fiscal de Mediano Plazo del Municipio, previo
cumplimiento de los requisitos legales fiscales aplicables.

Articulo 11. Publicidad. Publicar el presente acto administrativo, de conformidad con el articulo 65
del CPACA y los mecanismos institucionales de publicidad oficial del municipio

Articulo 12. Vigencia y Derogatorias. El Presente Decreto rige a partir de su publicacién y deroga
expresamente el Decreto Municipal 221 de 2023.

PUBLIQUESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE:

FABIOLA JACOME RINCON
Alcaldesa Municipal

NOMBRE Y APELLIDO FIRMA CARGO Y AREA
Elaboro
Revisd Martha Nieto Ayala Secretaria Juridica
Revisd Hugo Alejandro Palacios Santafé. Abogado Despacho de la
Alcaldesa
Aprobé Juan Felipe Mozo Zapata Secretario de Trér'1§|to,
Transporte y Movilidad

Los firmantes, manifestamos expresamente que hemos estudiado y revisado el presente acto administrativo, y por
encontrarlo ajustado a las disposiciones constitucionales, legales y reglamentarias vigentes, lo presentamos para
su firma bajo nuestra responsabilidad.
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Queridos cundinamarqueses,

Es para mi un honor entregar el Plan de Movilidad Sostenible y Segura para los
municipios de Chia, Zipaquird, Cajica y La Calera. Este instrumento no es Unicamente
un documento técnico; constituye la hoja de ruta que orientard el desarrollo de
territorios mas equitativos, modernos y conectados en la Sabana.

Desde el inicio de nuestro gobierno asumimos el compromiso de cumplir la Meta 255
del Plan de Desarrollo “Gobernando: mas que un Plan”. Hoy avanzamos con resultados
concretos, gracias al trabajo articulado con las administraciones municipales y a la
participacion activa de las comunidades, quienes aportaron su vision para consolidar
un modelo de movilidad mas eficiente y seguro.

El Plan permitird mejorar las condiciones de desplazamiento, fortalecer la seguridad
vial y promover el uso de tecnologias limpias, contribuyendo a la sostenibilidad
ambiental y a la competitividad regional. Asimismo, establece las bases para avanzar
hacia la intermodalidad, integrando infraestructura, fortaleciendo el transporte publico
y mejorando el espacio destinado a peatones y ciclistas.

Esta planeacion anticipa ademas la llegada de nuevos modos de transporte como el
Regiotram del Norte y el Cable Aéreo de La Calera, facilitando que cerca de 450.000
ciudadanos puedan combinar distintos medios de transporte de forma mas eficiente,
segura y sostenible.

En Cundinamarca trabajamos para consolidarnos como referente nacional en
movilidad sostenible, no solo por la ejecucion de proyectos estratégicos, sino por la
capacidad de planear con vision de largo plazo y de conectar sistemas que respondan
a las necesidades reales de nuestra gente.

Porque cuando la movilidad mejora, también lo hacen la productividad, la seguridad y
la calidad de vida.

Cundinamarca avanza con decision hacia un futuro mas sostenible, integrado vy
competitivo.

Jorge Emilio Rey Angel
Gobernador de Cundinamarca.
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1.1 éPor qué la Actualizacion 1.3 Alineacidn con los nuevos
del PMSS? instrumentos municipales

Plan de Movilidad Sostenible y Segura (PMSS) de Cajica
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La actualizacién del Plan de
Movilidad Sostenible y Segura
representa una oportunidad

‘ La normativa nacional (Ley 1083/2006 vy
Resolucién 20203040015885/2020) exige
o actualizar planes de movilidad cuando

estratégica para fortalecer a . )
Caiica dentro del marco cambien los instrumentos de

regional, especialmente frente ordenamiento o el escenario regional.
a la puesta en marcha del Tren
de Zipaquird y la creciente
integracion funcional con
Bogotd y Sabana Centro.

‘ La actualizaciéon asegura coherencia con el
PBOT 2025 y el Plan de Desarrollo 2024-2027,
consolidando un marco técnico-juridico para
coordinar inversiones, transporte publico e
intermodalidad con la regién.

Permite reorganizar el sistema

de movilidad para operar de Respalda la capacidad institucional del
forma coordinada con la

region, optimizar conexiones mur_nqp|o para part|c_|p_ar activamente en
intermunicipales, mejorar la decisiones supramunicipales.

intermodalidad y preparar al
municipio como nodo

articulador en la red de
movilidad supraurbana.

1.4 Alcance de la Actualizacion

1.2 Importancia de la eoraan w
ganiza programas y prioridades
Actualizacio'n del plan vigente en funcién del

nuevo contexto regional y de la
demanda intermunicipal.

- H Alinea la movilidad municipal con proyectos
= regionales en ejecucion y estructuracion,

especialmente aquellos que redefinen los
patrones de viaje.

Incorpora el rol del Tren de
Zipaquird como estructurador del
transporte publico y de la

Permite fortalecer la accesibilidad, la
seguridad vial y la eficiencia bajo un enfoque

; o intermodalidad local.
intermunicipal.

—¢> Facilita que Cajica acompanfe y aproveche el
—I%Jqu crecimiento regional con infraestructura y
_ operacion coherente.

—°—| Actualiza componentes clave:
congestion, logistica urbana,
movilidad activa y seguridad vial,

con enfoque de corredor regional

——
V
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1.5 Contenido de la Actualizacion

Define criterios de priorizacion Establece proyectos de inversion y
y una implementacion actuaciones administrativas para
progresiva segun capacidad implementar la integracion multimodal, el
fiscal y técnica del municipio. fortalecimiento del TPC y la coordinacion
intermunicipal.

= M
o2

L 4

Presenta una estructura operativa
renovada con lineas estratégicas y
programas enfocados en conectividad
regional, transporte publico, movilidad
activa, logistica, sostenibilidad y

gobernanza.
1.6 Metodologia aplicada
Revisiéon exhaustiva del plan vigente Depuracion y reorganizacion de
frente al marco territorial, normativo componentes para maximizar coherencia
y regional actualizado. con la nueva estructura institucional y

regional.

Construccion de una hoja de ruta aplicable y escalable que prepara al municipio para
integrarse plenamente con Sabana Centro y Bogota.

AR, .
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Cajica es un municipio plenamente integrado a la
dindmica Bogota-Sabana Centro, lo que implica una
alta dependencia laboral, educativa y de servicios
hacia municipios vecinos y hacia la capital.

El crecimiento urbano de Cajicd ha sido acelerado
en los ultimos afos, especialmente en zonas
residenciales consolidadas y dreas de expansion,
incrementando la presion sobre el sistema de
movilidad.

La poblacidn de Cajica supera los 80.000 habitantes
(proyeccion 2025), situdndose entre los municipios
de mayor crecimiento en la region y aumentando la
demanda de transporte y servicios urbanos.

La estructura demografica de Cajicd estd dominada
por poblacion en edad laboral y estudiantil, lo que
genera una alta intensidad de viajes diarios y fuertes
concentraciones en horas pico.

La distribucion espacial de la poblacion en Cajica
combina nucleos urbanos consolidados con sectores
en proceso de expansion, lo que incrementa la
necesidad de desplazamientos internos y externos.

Las areas rurales de Cajicd mantienen vinculos funcionales diarios
con el casco urbano, aportando flujos adicionales que se suman a la
movilidad interna y presionan la red vial existente.

Localizacion del Municipio de Cajica
"p.-"'

Fuente: Consorcio TPD-SAIP 2025.
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2.2 Demanda de movilidad y patrones de viaje

La movilidad de Cajica
presenta una alta interaccion
intermunicipal, con flujos
significativos hacia Bogota,
Chia y Zipaquird, lo que
configura patrones

Los viajes internos en Cajica son

mayoritariamente de corta

distancia, vinculados a actividades

educativas, comerciales y de La distribucion modal evidencia

servicios dentro del casco urbano. la importancia del transporte
publico colectivo, acompanado
por un incremento en el uso de
motocicleta como modo de
acceso regional y local.

pendulares en dias habiles.

25%

Distribucion por modo de transporte Cajica A Pie

24%

Auto

22%

Tpte Publico

15%

Bicicleta

6%

Moto

4%
Especial
Ocupado

3%

Tpte Escolar

0%

Taxi Ocupado

Fuente: Consorcio TPD-SAIP 2025 con datos de EOD 2023.

0%

Otro

I >
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Participacion Modal de los viajes Cajica

Motivo Viajes Participacion | Viajes Interno | Participacion
[ [ [ [
_ [ [ [ [
) | 43575 25% | 41.484 | 49%
a Pie | | | |
[ [ [ [
[ [ [ [
I 41747 l 24% l 12.638 l 15%
[ [ [ [
[ [ [ [
[ [ [ [
=< - 37841 22% | 8591 L 10%
o= I I I I
Tpte Publico
| | | |
[ [ [ [
[ [ [ |
% ; 25.832 I 15% I 16.381 I 19%
[ [ [ [
Bicicleta | | | |
| | | |
O [ [ [ [
= : 10.478 : 6% : 2.318 : 3%
8 [ [ [ [
Moto | | | |
| | | |
000> : : : :
W I 7.232 I 4% I 1M I 1%
= c [ [ [ |
5hess ' : : '
| | | |
[ [ [ [
[ [ [ [
| 4.587 [ 3% | 1.799 | 2%
[ [ [ [
[ [ [ |
| | | |
[ [ [ [
[ 651 [ 0% | 146 | 0%
[ [ [ [
Taxi ocupado I I | |
I I | |
| | [ [
[ 392 | 0% | - | 0%
[ [ [ [
Otro | | | |
[ [ | |
TOTAL I 172.337 ! : 84,468 :
[ [

Fuente: Consorcio TPD-SAIP 2025 con datos de EOD 2023.
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Los flujos tienen una alta
direccionalidad, con salidas
predominantes en la mafana y
retornos en la tarde, lo que genera
incrementos de transito en los

La demanda diaria se principales accesos del municipio.

concentra en picos
pronunciados,
especialmente entre
6:00-8:00 a.m. y
17:00-19:00 p.m.,
coincidiendo con los
desplazamientos
laborales y estudiantiles.

Las variaciones horarias de la

demanda generan mayor
ocupacion vial en horas pico,
especialmente en los accesos
y conexiones intermunicipales,
donde se concentran los
mayores volumenes de
vehiculos y usuarios.

Perfil horario de los viajes por motivo

30,000
25,000

20,000

Viajes

15,000

10,000

5,000 J—L_—-—'—-— - T = .

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10M 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Hora
B Acompafante B Actividades Actividades Recreativas
) Personales
I Estudiar B Trabajar
Regreso al
Tramites hogar

Fuente: Consorcio TPD-SAIP 2025 con datos de EOD 2023.
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2.3 Distribucion modal

El transporte publico colectivo
representa uno de los modos mas
utilizados en Cajica,
especialmente en viajes internos y
en conexiones hacia municipios

: : vecinos dentro de Sabana Centro.
La caminata tiene una

participacion significativa en
Cajica, porque gran parte de los
desplazamientos internos son de
corta distancia y se concentran en
zonas con mezcla de usos,
permitiendo recorrerlos a pie.

El vehiculo particular mantiene
una participacion relevante en los
viajes regionales, especialmente
en desplazamientos hacia Bogota,
donde la mayor longitud de los
recorridos influye en la eleccién
del modo de transporte. La distribucién modal por género
presenta diferencias marcadas,
observandose mayor uso del
transporte publico y la caminata
entre mujeres, mientras que los
hombres utilizan en mayor
proporcion motocicleta, bicicleta
y automovil.

El uso de motocicleta ha
aumentado de forma sostenida
en Cajica, consolidandose como
modo de acceso rapido para
viajes internos y regionales
debido a la flexibilidad y a los
tiempos de recorrido.

El transporte escolar representa
un volumen importante de viajes
en Cajicd, especialmente en horas
de la mafana y tarde, con registro
operativo indirecto por parte de
instituciones educativas y
operadores.

Distribucion viajes por Modo y Género - Cajica

100%
80%
60%
40% —
20% —

0%

[Fax1
% = db
v

A Pie Auto - Taxi Bicicleta

)

TR
Escolar
Especial

B NS/NR M Masculino Femenino

Moto

Tpte Publico Otros

Fuente: Consorcio TPD-SAIP 2025 con datos de EOD 2023.
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2.4 Distribucion horaria y tiempos de viaje

Los viajes internos muestran
menor variacion horaria,

@ ‘ manteniendo actividad constante
a lo largo del dia debido a
\ @ desplazamientos por estudio,

comercio, servicios y actividades

cotidianas. .. ..
Los viajes intermunicipales

Cajica presenta picos de demanda
concentran su mayor volumen

claramente definidos entre las

6:00-8:00 a.m. y las 17:00-19:00 en horas pico, especialmente en
direccién a Chia y Bogota en la

mafana, y de retorno hacia
Cajica en la tarde.

p.m., reflejando desplazamientos
laborales y educativos que ocurren
de manera simultanea.

. : El sistema presenta sensibilidad a
Las variaciones horarias SlEiEEl dias atipicos y eventos especiales,
st e ds despla.zar'mento registrandose variaciones en la
en accesos clave, donde coinciden demanda ante factores climaticos,
ujes logals, Lnkaimunielonles actividades escolares, eventos
transito de paso. . o ; e
P Los tiempos de viaje se deportivos o condiciones

incrementan en periodos de operativas particulares.
congestion, particularmente en

|los accesos regionales y vias de

conexion interna, donde la

mezcla modal y la intensidad
vehicular afectan la fluidez.

Perfil horario de los viajes por motivo

30,000
25,000
.c"’_,‘ 20,000
)
S 15,000
10,000 _
|
5,000 —.—.—_—-—-— —
- — ! || - — —1 [ | [ ]
1 2 3 4 5 6 7 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Hora
B Acompanante B Actividades Actividades Recreativas
) Personales
¥ Estudiar B Trabajar
] Regreso al
Tramites hogar

Fuente: Consorcio TPD-SAIP 2025 con datos de EOD 2023.

e
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Perfil horario de los viajes por modo

30,000

25,000
20,000

15,000
10,000

5,000

100%
80%
60%
40%
20%

0%

5 6 7 8 9 10 1M 12 13 14 15 16 17 18

H A pie Il Escolar [ Tpte Publico
Especial
B Auto - Taxi B Otros
o M Moto
Bicicleta

5 6 7 8 9 101 12 13 14 15 16 17 18

H A pie B Escolar [ Tpte Publico
Especial
B Auto - Taxi B Otros
I Moto
Bicicleta

Fuente: Consorcio TPD-SAIP 2025 con datos de EOD 2023.
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2.5 Oferta de transporte publico

0000
© —©-

El transporte publico colectivo es
el modo estructurante de la
movilidad en Cajicd, movilizando la
mayor parte de los viajes internos
y conectando el municipio con
Bogotd, Chia y Zipaquird mediante
rutas locales e intermunicipales de
alta demanda.

[ | ]

o-o i
La cobertura del transporte
publico es adecuada en el
casco urbano, pero existen
sectores intermedios y rurales
con accesibilidad limitada, lo
gue obliga a parte de la

poblacidn a recorrer mayores
distancias hacia los paraderos.

La operacioén del servicio se
concentra en unos pPocos
corredores urbanos y regionales,
lo que genera superposicion de
rutas y mayor presién en horas
pico, especialmente durante los
desplazamientos laborales y
educativos.

Las variaciones horarias afectan
la regularidad y los tiempos de
espera, con mayor congestion en
accesos y menor confiabilidad en
periodos de alta demanda,
especialmente para los servicios
intermunicipales.

Cobertura de TPC.
Influencia de 500
metros.

Fuente: Consorcio TPD-SAIP 2025.
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2.6 Infraestructura vial y de movilidad activa

La infraestructura peatonal
presenta discontinuidades
en sectores comerciales y
educativos, con andenes

estrechos, obstrucciones y

La infraestructura ciclista en
Cajicd es fragmentada y
discontinua, compuesta por
segmentos aislados que no

a movilidad peatonal se ve
afectada por cruces en vias

La red vial de Cajica
concentra los mayores

volumenes de transito en
los accesos hacia Chia,
Zipaquird y Bogotd, donde
confluyen flujos locales,
intermunicipales y de paso
gue generan episodios de
congestidn en horas pico.

tramos sin condiciones
plenas de accesibilidad, lo
que dificulta la circulacion
segura para todos los
usuarios.

de alto flujo, donde la
sefalizacion y la geometria
vial no siempre facilitan el
paso seguro de peatones,
especialmente en zonas con
alta concentracion de
actividad.

conectan adecuadamente
entre si ni con equipamientos
urbanos o rutas regionales, lo
que limita su funcionalidad
como modo cotidiano de
transporte.

2.7 Seguridad vial y gestion del transit

1 e U D24 S a re ° = ge o e 0

dlesS @ L d O d OCiadld d d d @ < <, d
<. ole OIl d ol @ ols @ ol e @ @ < ore
e Ima atale O que evide 0 €SgO0 € 0 En Cajica se observa una alta proporcion
PE StTE e en € ONna € O A€ ema g de peatones y motociclistas involucrados

en siniestros con victimas, una tendencia
asociada al crecimiento del parque de dos
ruedas y a la interaccién simultanea de

La distribucion espacial de los 1€0
distintos modos en corredores con altos

siniestros en Cajicd es marcadamente
desigual, con una proporcién muy
reducida de eventos en el drea
urbana frente a una ocurrencia
ampliamente mayoritaria en zonas
rurales y periurbanas, donde se
combinan mayores velocidades,

volumenes de circulaciéon y maniobras
frecuentes de cruce, giro y detencién.

3%

Sirﬂgls’glgotgle%%re .d.el %Otal d? accesos directos a predios y menor
2017 y 2024 Slnles7r§,)52%r\24re control operacional, incrementando la

97%

exposicion al riesgo vial fuera del

ocurrieron en :
casco consolidado.

ocurrieron en
zonas Urbanas

zonas Rurales

‘, >
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Distribucion de los siniestros con victimas segun tipo de vehiculo
involucrado (acumulado).

219
Camion

374
Automovil 76

500 Bicicleta

Motocicleta

Sin Informacion

Fuente: Consorcio TPD-SAIP 2025 con base en ONSV - RNAT (2025).
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2.8 Dimension social, equidad y género

La ciudadania identifica congestion recurrente
en la Carrera 6 y accesos a la Autopista Norte,
sefalando estos puntos como los tramos mas
problematicos del sistema vial y consistentes
con los hallazgos técnicos del diagndstico.

El transporte publico recibe valoraciones
mayoritariamente negativas, especialmente en
frecuencia, regularidad, comodidad y
confiabilidad de los tiempos de viaje, aspectos
gue inciden directamente en la eleccién modal.

Las condiciones de la infraestructura peatonal
son percibidas como deficientes, con reportes de
andenes en mal estado, discontinuidades y
cruces considerados inseguros en zonas de alta
actividad urbana.

Los patrones de movilidad varian segun el
ingreso del hogar, con mayor uso del vehiculo
particular en hogares de ingresos altos y mayor
dependencia del transporte publico y la
caminata en hogares de ingresos bajos,
generando experiencias diferenciadas en
tiempos de viaje y exposicion al riesgo vial.

Existen diferencias de movilidad por género, con
mayor uso del transporte publico por parte de las
mujeres y mayor frecuencia de desplazamientos
encadenados asociados a actividades de cuidado,
lo que incrementa la complejidad de rutas y la
exposicion al espacio vial.

Las diferencias en motivos y modos de viaje entre
hombres y mujeres reflejan dindmicas no
homogéneas, mostrando cémo la organizacion
cotidiana de actividades condiciona experiencias
de accesibilidad, riesgo y satisfaccién con el
sistema.
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2.9 Institucionalidad y marco legal

La gestidn de la movilidad esta centralizada en
la Secretaria de Transito, Transporte y Movilidad,
organismo reconocido por el Ministerio de
Transporte, con competencias directas sobre la
regulacion del transito, el transporte publico, la
seguridad vial y la administracion de procesos
sancionatorios.

El sistema institucional involucra actores
municipales, operadores de transporte y
autoridades sectoriales, lo que configura un
esquema de gobernanza fragmentado cuya
efectividad depende de la articulacion operativa
entre niveles administrativos y sectores.

La coordinacion interinstitucional presenta
limitaciones estructurales, especialmente en
temas de control del transito, regulacion del
transporte publico y gestion de la seguridad
vial, donde la multiplicidad de actores reduce la
claridad en roles y la eficiencia en la ejecucion.

El municipio opera bajo un marco normativo amplio y exigente, compuesto por la Ley 105 de 1993, la Ley
336 de 1996, el Coédigo Nacional de Transito (Ley 769 de 2002) y la Resolucion 20203040015885 de 2020,
gue establecen criterios obligatorios para la planificacién, operacidon y control de la movilidad.

Los instrumentos de planeacion local definen el marco de actuacion municipal, incluyendo el PBOT

(jerarquizacion vial y determinantes de riesgo), el Plan de Desarrollo 2024-2027 (metas sectoriales) y el
Plan de Movilidad vigente, que estructura directrices de operacion y ordenamiento del sistema.

La implementacion efectiva del marco legal enfrenta brechas operativas, evidenciadas en el control
insuficiente del estacionamiento en via, la débil fiscalizacidon del transito urbano y la limitada aplicacion del
enfoque de sistema seguro en la gestion de riesgos viales.

La Regidn Metropolitana Bogotad-Cundinamarca constituye un marco supra-municipal para la coordinacion
de la movilidad regional, con potencial para integrar politicas de transporte, logistica y gestion de
corredores estratégicos.

La vinculaciéon practica de Cajica con la estructura metropolitana aun es incipiente, debido a la ausencia de
convenios operativos y esquemas de co-gestion con Bogotd y municipios de Sabana Centro, lo que limita el
impacto de las decisiones locales sobre los flujos regionales.

La vinculaciéon practica de Cajica con la estructura metropolitana aun es incipiente, debido a la ausencia de
convenios operativos y esquemas de co-gestion con Bogotd y municipios de Sabana Centro, lo que limita el
impacto de las decisiones locales sobre los flujos regionales.

La falta de articulacion regional restringe la capacidad municipal para intervenir en los principales
condicionantes de su movilidad, como la confiabilidad del transporte publico, los tiempos de viaje y la
seguridad vial en los corredores de conexidon hacia Bogota.
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2.1

2.10 Condiciones financieras del sector movilidad

La Estructura Ecoldgica Principal condiciona la
ocupacion del territorio y la localizacion de
infraestructuras, con rondas hidricas, humedales y
zonas de recarga que limitan ampliaciones viales y
exigen criterios de preservacion ambiental.

El municipio presenta alta sensibilidad a emergencias
de origen climatico, con recurrencia de inundaciones,
vendavales y afectaciones por tormentas eléctricas
que interrumpen la conectividad vial y comprometen
la operacion del sistema de movilidad.

La vulnerabilidad del corredor principal y de tramos

estratégicos es un riesgo recurrente, no un evento
aislado, afectando la movilidad local y regional debido
a cierres temporales, dafos en la infraestructura y
pérdida de continuidad operativa.

La infraestructura vial y de drenaje enfrenta
presiones acumuladas, que derivan de la interaccion
entre condiciones ambientales, expansion urbana y
carga vehicular, configurando un escenario de riesgo
gue debe ser gestionado desde la planificacion de
movilidad.

El municipio dispone de una base fiscal estable,
con inversion promedio anual cercana a $4.714
millones para movilidad, vias y espacio publico
en 2024-2027, aungue esta cifra representa una
porcion limitada del presupuesto general.

La participacion del sector movilidad en la
inversion publica se reduce al pasar de 9,2% en
2020-2023 a 4,3% en el cuatrienio 2024-2027,
lo que evidencia una pérdida relativa de
prioridad presupuestal frente a otras areas.

La capacidad de endeudamiento es alta (=
$170.000 millones), pero su uso requiere
consistencia con el Marco Fiscal de Mediano
Plazo, el cual presenta divergencias respecto a la
ejecucion histdrica reciente, afectando la
disponibilidad real para proyectos estratégicos.

El sector enfrenta restricciones estructurales,
pues la demanda de inversion en infraestructura
vial, seguridad vial y transporte publico supera
ampliamente los recursos asignados, generando
una brecha que condiciona la implementacion
del Plan de Movilidad.

Ambiente, riesgos y continuidad operativa
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2.12 Logistica urbana y transporte de carga (sintesis funcional

ejecutiva)

Cajicad cumple un rol logistico relevante en
Sabana Centro, con flujos de abastecimiento
vinculados a la Variante (Ruta Nacional 45A), al

corredor Cajica-Chia y a la via Cajica-Tabio, que
integran comercio local, industria y produccion
agropecuaria.

Las actividades de cargue y descargue se
concentran en el casco urbano y deben operar
bajo franjas horarias reguladas; sin embargo, su
cumplimiento es irregular, generando ocupacién
indebida del espacio vial y conflictos operativos
en corredores principales.

El municipio mantiene restricciones al transito de
carga pesada, limitando el ingreso de vehiculos
mayores a cinco toneladas y organizando la
distribucion urbana mediante decretos
especificos, aunque persisten incumplimientos
operativos y falta de control efectivo.

La estructura logistica combina nodos
comerciales, industria y transito regional, lo que
produce flujos significativos de vehiculos de dos
y tres ejes, cuya presencia impacta la operacion
diaria, la congestion y la seguridad vial en
corredores estratégicos.




DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD
EN EL MUNICIPIO DE CAJICA
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SINTESIS DIAGNOSTICA

Cajicad presenta un sistema de movilidad estrechamente articulado
con Bogotd y los municipios de Sabana Centro, lo que concentra
flujos en los corredores regionales y consolida a la Carrera 6 como eje
estructurante y principal articulador de los desplazamientos locales e
intermunicipales. Esta dinamica se desarrolla en un contexto de
crecimiento sostenido de la demanda, asociado a la expansion
urbana, el aumento poblacional y la alta participacion de poblacidn
laboral y estudiantil, generando elevada intensidad de viajes vy
concentracion en horas especificas del dia.

El transporte publico forma parte de la estructura de
desplazamientos del municipio y comparte la red vial con transito
local, intermunicipal y de paso, especialmente en accesos
metropolitanos, intersecciones del casco urbano y sectores de
actividad comercial, donde también confluyen flujos logisticos y de
carga. La movilidad peatonal y ciclista se desarrolla a través de una
red con variaciones en continuidad y conectividad a lo largo del
territorio, lo que incide en la forma como se articulan los recorridos
cotidianos. La seguridad vial muestra una participacion relevante de
motociclistas y peatones en la siniestralidad, mientras que la
infraestructura vial presenta exposicidon a eventos climaticos que
afectan la operacion de corredores estratégicos. En conjunto, el
sistema se enmarca en competencias institucionales definidas y en
un contexto financiero que condiciona la inversidon en movilidad.
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4.1 Enfoque general del PMSS

El enfoque general del Plan de Movilidad Sostenible y Segura de Cajica orienta su actualizacion bajo
una vision integral y territorial, teniendo en cuenta los siguientes criterios técnicos, operativos e
institucionales que estructuran la intervencidén en el sistema de movilidad municipal.

Cajica dentro de Sabana Centro y su interaccion permanente con

El Plan se actualiza bajo un enfoque integral y territorial, que articula la
movilidad urbana, rural y regional, reconociendo el rol estratégico de

Bogota.

)

sistema, respondiendo a la presidn creciente sobre el corredor

tiempos de viaje.
°

activos, buscando mejorar cobertura, regularidad, conectividad

vehiculo particular.

La actualizacion prioriza la accesibilidad y la eficiencia operativa del

principal y a la necesidad de optimizar la circulacion interna y los

(

El Plan orienta el fortalecimiento del transporte publico y de los modos

peatonal y seguridad ciclista, como ejes para reducir dependencia del

i

velocidades y mejoras en infraestructura critica.

La seguridad vial se configura como eje transversal, con énfasis en la
proteccion de peatones y motociclistas mediante gestion de

(

La gestion ambiental y del riesgo se incorpora como criterio técnico
central, asegurando que la movilidad mantenga continuidad operativa
frente a inundaciones, eventos climaticos y afectaciones sobre
infraestructura vial prioritaria.

El enfoque reconoce la necesidad de fortalecer las capacidades
institucionales, mejorando coordinacion intermunicipal, control
operativo y gestion del transito para garantizar implementacion
progresiva y sostenibilidad del Plan.

A

La actualizacion incorpora criterios de responsabilidad fiscal, alineando
las acciones del Plan con la disponibilidad real de recursos y con
mecanismos de priorizacidén que permitan avanzar en etapas viables y
financieramente sostenibles.

AN ANVANY ANV ANV ANV,
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4.2 Estructura del PMSS

La actualizacion del Plan de Movilidad Sostenible y Segura se organiza bajo un marco légico, que
conecta los hallazgos del diagndstico actualizado con la definicion de objetivos, prioridades y
acciones concretas para los proximos afos.

El documento integra los componentes obligatorios del instrumento, manteniendo la estructura base
del plan vigente pero incorporando nuevos elementos derivados de la evolucion territorial,
demografica, operativa, normativa y financiera del municipio.

Diagnostico actualizado del
sistema de movilidad, con
énfasis en demanda, oferta,
seguridad vial, logistica,
gestion institucional, finanzas
y riesgos.

Programas y proyectos, que
traducen las lineas estratégicas
en intervenciones concretas, con
estimaciones de costo,
responsables y alcance..

Actuaciones institucionales, que
pueden ejecutarse sin requerir
NUevos recursos y que
fortalecen la gestidn del
sistema.

_> Vision renovada de mediano y
largo plazo, alineada con el
POT (Plan de Ordenamiento
Territorial) y la Region
Metropolitana.

Esquema de implementacion
'> por fases, que organiza el Plan
en horizontes temporales y
facilita una ejecucién gradual y
viable.

Objetivos estratégicos y
'> especificos, ajustados a las
necesidades actuales y a los
desafios confirmados en el
diagnostico.

Sistema de seguimiento y
'> evaluacion, con indicadores,
metas y un marco de monitoreo
continuo para verificar
resultados.

Politicas y lineamientos
_>sectoriales, gue orientan la toma
de decisiones y la priorizacion
de intervenciones.

La actualizacion incorpora una lectura transversal
de sostenibilidad, seguridad vial, gestion del
riesgo y equidad, de modo que cada linea

Lineas estratégicas, que estratégica y cada programa incluya medidas
estructuran las acciones del diferenciadas y coherentes con estas prioridades.
Plan de forma tematica y

articulada. La estructura final del Plan permite articular la
planeacion municipal con los instrumentos
regionales y supramunicipales, facilitando la
gestion de proyectos e inversiones compartida
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5.1 Vision de
movilidad

“En 2038, Cajica serda un municipio donde moverse sera facil, seguro y
limpio. Sus habitantes caminaran y pedalearan por calles verdes y
amigables, conectadas con un transporte publico moderno que integra
la vida urbana con la regidn. Gracias a tecnologias inteligentes que
promuevan el manejo responsable del medio ambiente enfocado en la
reduccion de emisiones y la resiliencia al cambio climatico, los viajes
serdn mas cortos y confiables. Bajo un modelo de gobernanza
participativa, la movilidad se consolidard como un pilar de equidad
social, competitividad econdmica y sostenibilidad ambiental. Con
respeto en la via, cultura ciudadana y logistica organizada, Cajica sera un
territorio donde la movilidad mejora la vida de las personas y protege su
entorno natural.”
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5.2 Principios Rectores
del PMSS
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Coherencia financiera

El Plan se formula con criterios de viabilidad real,
priorizando proyectos segun impacto, madurez
técnica y capacidad de ejecucidn, alineados con la
disponibilidad fiscal y la programacion plurianual del
municipio.

Gobernanza participativa

La toma de decisiones integra la voz de ciudadania,
gremios, academia y grupos vulnerables,
garantizando equidad, transparencia y coherencia en
la estructuracion y supervision de las intervenciones.

Innovacion tecnoldgica aplicada

Se adoptan tecnologias y sistemas inteligentes de
transporte como herramientas que resuelven
problemas operativos concretos, bajo criterios de
interoperabilidad, proteccién de datos y accesibilidad.

Integracion regional intermodal

El sistema se articula fisica y operacionalmente con
Bogota y Sabana Centro, promoviendo
intermodalidad eficiente entre transporte publico,
modos activos y redes regionales.

Movilidad resiliente de Sabana

El Plan incorpora gestién del riesgo y protocolos de
continuidad operativa frente a inundaciones,
deslizamientos y variaciones de demanda,
fortaleciendo la capacidad del sistema para responder
y recuperarse.

Proteccién ambiental

Las estrategias privilegian la reduccién de emisiones,
el uso eficiente de la energia y la mitigacion de
impactos sobre la estructura ecoldgica, promoviendo
transferencia modal y movilidad limpia.

Sistema Seguro

Se adopta integralmente el enfoque de velocidades
seguras, infraestructura perdonadora y proteccion de
usuarios vulnerables, entendiendo la seguridad vial
como responsabilidad compartida entre instituciones
y ciudadania.
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5.3 Politicas del PMSS

Articulaciéon movilidad-territorio: La movilidad se planifica de
forma coherente con el ordenamiento territorial, asegurando
conectividad funcional entre zonas urbanas, rurales, productivas
y de servicios.

Fortalecimiento del transporte de personas: Se prioriza y
reorganiza el transporte publico para mejorar cobertura,
regularidad y confiabilidad, reduciendo la dependencia del
vehiculo particular.

Movilidad segura (Sistema Seguro): Se orienta la gestion vial a
reducir victimas mediante control de velocidades, infraestructura
segura y proteccion de usuarios vulnerables.

Movilidad con equidad e inclusidn: Las intervenciones consideran
necesidades diferenciadas de grupos vulnerables, garantizando
accesibilidad universal y mayor seguridad personal.

Logistica urbana y transporte de carga: Se ordenan las
operaciones de carga para minimizar conflictos viales y mejorar
la eficiencia logistica local y regional.

Movilidad activa y sostenibilidad ambiental: Se priorizan redes
seguras para peatones y ciclistas y se reducen impactos
ambientales mediante transferencia modal y mejor uso del
espacio publico.

Resiliencia del sistema de movilidad: Se fortalece la
infraestructura y la gestion del riesgo para asegurar continuidad
operativa ante eventos climaticos y disrupciones.

Innovacioén y fortalecimiento institucional: Se moderniza la
gestion de la movilidad con tecnologias, datos confiables y
coordinacion interinstitucional para decisiones mas eficientes




“Consolidar hacia el ano 2038 un sistema de movilidad seguro,
sostenible, incluyente y resiliente, plenamente integrado con
Bogotd y la region Sabana Centro, que garantice accesibilidad
universal, eficiencia operativa y una movilidad limpia basada en la
priorizacion del transporte publico, la bicicleta y la caminata”

=,
3
o
L]
Y B
s . =
J ~ " T T —
Y| 3 o e ﬂ;‘:‘_ .
" ) el -
P ’ ‘4*_ A
# :
'\; L
L 7 = »
-
|
< > S
s




5.5 Objetivos especificos

1
2]
L3
o
o
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Impulsar el cambio modal de modos de transporte motorizados privados
hacia medios sostenibles, como el transporte publico, la bicicleta y la
caminata.

Reducir de manera continua la cantidad de victimas fatales y heridos
graves a causa de siniestros viales en el territorio.

Fomentar una cultura ciudadana de respeto, corresponsabilidad vy
cuidado colectivo en la movilidad.

Consolidar la integracion fisica y administrativa del sistema de movilidad
del territorio para que conecte los barrios, veredas y nuevos desarrollos,
con Bogot3, la region Sabana Centro y la red estratégica nacional.

Reducir los impactos negativos del sistema de movilidad en el ambiente
natural y la salud de quienes habitan y visitan el municipio.

Caracterizar y mejorar la resiliencia de las redes de infraestructura de
transporte a los riesgos ambientales.

Fortalecer la competitividad econdmica del territorio con infraestructura
logistica dedicada para el ordenamiento del flujo de bienes y mercancias.
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6.1 Introduccion
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6.1.1 Lineas estratégicas, programas, proyectos y actuaciones.

Cada programa del PMSS estd conformado por proyectos y actuaciones: los proyectos requieren
inversion financiera, mientras que las actuaciones corresponden a acciones de gestion institucional.

Con el fin de facilitar la interpretacion de las graficas de estructuracion del Plan de Movilidad Sostenible y Segura del
municipio de Cajicd, se adopta una codificacion alfanumérica que identifica de manera estandarizada cada linea
estratégica y sus componentes. Las letras iniciales corresponden a la denominacion abreviada de las lineas
estratégicas del Plan, por ejemplo: IMCT - Integracién Multimodal y Conectividad Territorial.

La letra “P” identifica los proyectos y la letra “A” las actuaciones, seguidas de un numero consecutivo. Esta
codificacion permite identificar en las graficas la linea estratégica correspondiente y diferenciar claramente el tipo
de intervencion dentro del componente de ejecucion del Plan

PROYECTO: Mejoramiento y IMCT - P3
construccion de conexiones viales

estratégicas.

ACTUACION: Intersecciones IMCT -P4 PROGRAMAZ 1 N L [ed M J | PROYECTO: Nodos intermodales

y estructuras de conectividad. Corredores
urbano-regionales: PROGRAMA 1

. Infraestructura y Conexidn regional
ACTUACION: IMCT -A5 operacion, estratégicga.

Modernizacion semafodrica

PROYECTO: Gestion operacional IMCT = P3 Linea estratégica:\ | oo L (4 Y PROYECTO:
de accesos y circulacion en Integracién Tramo de ciclorutas

corredores regionales. multimodal v regionales.

............... conectividad

PROGRAMA 2 i H
ACTUACION: IMCT - A2 Red local territorial

Microterminales barriales. intermodal. IMCT .. AVl SR ACTUACION:

- Plan de gestion de accesos
ACTUACION: Sistema de IMCT - A3 Norte-Sur.
informacion al viajero
intermodal.

CION: Micro-nodos de IMCT - A3
intercambio modal.

PROGRAMA 1

Ultima milla
sostenible. ) eeeees STPELI - A1 ACTUACION:
Flota de bici-carga municipal.

Linea estratégica:
Sistemas de
_ transporte
publico eficiente,
limpio e inclusivo

STPELI - A2 ACTUACION:
Red de alimentacion ferroviaria.
PROGRAMA 2
Reorganizacion
del TPC. i
STPELI - A3 ACTUACION: Informacion al usuario.

i
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Linea estratégica
Sostenibilidad ambiental y resiliencia climatica
SARC
v v
PROGRAMA 1 PROGRAMA 3 PROGRAMA 5
Red de movilidad Fomento a vehiculos Mantenimiento
activa de bajas emisiones. eficiente de los
PROYECTO - SARC - P1 Cierre de brechas (ciclistas). A activos viales.
PROYECTO - SARC - P2 Cierre de brechas (andenes)| ACTUACION - SARC - A3 Puntos de recargp. " i
PROYECTO - SARC - P1 Biciestacionamientos seguros. 22:322:3: i gﬁsg B 22 E;i”é?;ﬁg'je
intervenciones.
v v
PROGRAMA 2 PROQRAMA 4 PROGRAMA 6
Red de monitoreo Puntos criticos y obras Protocolos de
del ambiente natural. de proteccio’n' respuesta_
ACTUACION - SARC - Al Estaciones de monitoreo.  a=TUACION - SARC - A4 ACTUACION - SARC - A7 Plan de continuidad operacional

ACTUACION - SARC - A2 Inventario GEI. Evaluacién de la resilienc climéatica. de movilidad (PCOM).

ACTUACI(:)N - SARC - A8 Kit de incidentes.
ACTUACION - SARC - A9 Simulacros intermunicipales.

ACTUACION: Plan de gestion de LUGEP - A4 S
estacionamiento regulado.

ACTUACION: LUGEP - A5 8P oROGRAMA 3

Gestion con formalizacion. Gestion del
estacionamiento
2 en via.
ACTUACION: LUGEP - A6
Microcentros de

consolidacion.

Linea estratégica:
Logistica urbana
sostenible y
A PROGRAMA 2 competltlva
ACTUACION: LUGEP - A3, Gestion del LUGEP
Mesa logistica Sabana tracfécrga‘?'e
Centro.

J-Yeq (1) -Yei[o] H LUGEP - A2 N
Plan de rutas de carga.
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Gobernanza,

institucionalidad y
financiamiento
sostenible

GIFS - A3 ACTUACION:
Acuerdos interadministrativos.

PROGRAMA 2
Convenios con
la region.

GIFS - A4 ACTUACION:
Mesa de coordinacion sistema férreo.

SVGIR - A4 ACTUACION:
Intervenciones en puntos criticos.

PROGRAMA 2 SVGIR - A5 ACTUACION:
g”:gggﬁ'ﬁggé Inspecciones de seguridad vial.
vial y tratamiento
de puntos

criticos.
SVGIR - A3 BB
Linea estratégica:

Seguridad vial
y gestion integral
del riesgo en la

movilidad
PROGRAMA 4

Proteccion
a actores SVGIR

vulnerables.
PROGRAMA 3 & SVGIR - P1 PROYECTO:
EnieIiies SSguos: Entornos seguros equipamientos.

BSVGIR - P2 PROYECTO: Zona centro tactica.

ACTUACION: _AGk
Cruces seguros de alta SVGIR - A6
visibilidad.

ACTUACION: SVCIR A7

Escuela de movilidad segura.
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6.2 Horizonte de Ejecucion
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6.3 Programas, proyectos y actuaciones por linea estratégica

A

6.3.1 LINEA ESTRATEGICA: INTEGRACION
MULTIMODAL Y CONECTIVIDAD TERRITORIAL (IMCT)

Esta linea estratégica busca superar la concentraciéon de flujos en pocos
corredores y fortalecer la conexidon entre barrios, veredas y accesos regionales
mediante una red intermodal continua y funcional. El diagndstico identifica
brechas estructurales asociadas a la ausencia de nodos de transferencia,
intermodalidad continua y funcional. El diagndstico identifica brechas
estructurales asociadas a la ausencia de nodos de transferencia, una
intermodalidad limitada, cobertura insuficiente del transporte publico hacia
zonas de expansion y areas rurales, y una infraestructura de paraderos dispersa
y poco estandarizada que dificulta la continuidad del viaje. La estrategia orienta
la consolidacion de puntos de intercambio, el mejoramiento de la infraestructura
de soporte al transporte publico y la integracion fisica y operacional de los
corredores urbano-regionales. Su implementacion permitird viajes mas seguros
y eficientes, fortaleciendo la movilidad local y la articulaciéon territorial con la
region. Su implementacion permitird organizar de manera jerarquizada los
accesos, nodos y corredores del municipio, mejorando la conectividad
urbano-rural y la articulaciéon funcional con la red regional.

Impulsar el cambio modal de modos de transporte motorizados
privados hacia medios sostenibles, como el transporte publico, la
bicicleta y la caminata.

Reducir de manera continua la cantidad de victimas fatales y heridos
graves a causa de siniestros viales en el territorio.

6.3.1.1 Consolidar la integracion fisica y administrativa del sistema de movilidad
e del territorio para que conecte los barrios, veredas y nuevos desarrollos,

Alineacidn con Bogot3, la region Sabana Centro y la red estratégica nacional.

con los objetivos _ _ _ _ » _

del plan Reducir los impactos negativos del sistema de movilidad en el ambiente

natural y la salud de quienes habitan y visitan el municipio.

Caracterizar y mejorar la resiliencia de las redes de infraestructura de
transporte a los riesgos ambientales.

Fortalecer la competitividad econdmica del territorio con
infraestructura logistica dedicada para el ordenamiento del flujo de
bienes y mercancias.




>O0=-w>0n

PM
S|S|

6.3.1.2 Programas y Proyectos

Programa 1. Conexion regional estratégica

Este programa organiza los accesos de Cajicd como un sistema unico y coordinado,
integrando infraestructura y operacion para reducir conflictos entre flujos regionales y
locales. Su enfoque combina la estructuracion de nodos de intercambio en puntos
estratégicos, la conexién de la red municipal con modos regionales y ciclorrutas
supramunicipales, y la gestion de empalmes con la red departamental y nacional bajo
criterios de priorizacion, sefalizacién y seguridad. En sintesis, apunta a accesos mas
legibles, seguros y eficientes, gue mejoren la continuidad del viaje y la articulacion
urbano-regional.

IMCT-P1 Nodos intermodales  E— $8,033 M COP
IMCT-P2 Tramo de ciclorrutas : : $13,598 M COP
regionales : :

Actuaciones

IMCT-A1 Plan de gestion de I I N/A

accesos Norte-Sur

* Valores en millones de pesos colombianos.

o\ :
Programa 2. Red local intermodal
&

Este programa desarrolla la intermodalidad interna de Cajicd mediante una red
articulada de micro-nodos y paraderos completos que conectan barrios y veredas con
centralidades, el transporte publico y los modos regionales. Su propodsito es mejorar la
primera y ultima milla mediante puntos de abordaje estandarizados, accesibles y
seguros, con informacién unificada al viajero y condiciones fisicas consistentes. La
estrategia integra paraderos completos con iluminacion y sefalética, microterminales
barriales y nodos de intercambio que facilitan transbordos entre TPC, modos activos y
sistemas regionales, fortaleciendo la continuidad funcional entre areas periféricas y el
casco urbano.

IMCT-A2 Microterminales barriales I | N/A

IMCT-A3 Sistema de informacion al I | N/A
viajero intermodal

IMCT-A4 Micro-nodos de intercambio e | N/A
modal
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Programa 3. Corredores urbano-regionales: infraestructura y operacion

Este programa interviene los corredores estratégicos de conexidn local y regional
mediante una combinacion coordinada de mejoras fisicas y gestion operacional. Su
enfoque prioriza aumentar la capacidad efectiva y la confiabilidad sin depender
exclusivamente de ampliaciones viales, integrando adecuaciones geométricas,
rehabilitacion y estandarizacion de secciones; modernizacion semafoérica y control
centralizado; organizacion de sentidos, accesos, giros y seflalizacion; y redisefio seguro
de intersecciones y pasos criticos para reducir conflictos, eliminar cuellos de botella y
mejorar la operacion de los accesos regionales.

IMCT-P3 Mejoramiento y construccion |_| $23 387 M COP

de conexiones viales
estratégicas

IMCT-P4 Intersecciones y estructuras | i $47,874 M COP

de conectividad

Actuaciones

IMCT-AS5 Modernizaciéon semafdérica : : N/A

IMCT-AB6 Gestion operacional de i i N/A
accesos y circulacion en : :
corredores regionales

* Valores en millones de pesos colombianos.

6.3. 2 SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO
EFICIENTE, LIMPIO E INCLUSIVO (STPELI)

@ Esta linea estratégica busca transformar el transporte publico de Cajicd en un

sistema confiable, accesible y ambientalmente sostenible, corrigiendo las
brechas identificadas en frecuencia, cobertura, saturacidn en horas pico,
infraestructura de apoyo e integracién regional. Su accién se organiza en dos
focos: reorganizar el TPC para articularlo con el modo férreo mediante una red
clara de alimentacién y mejor informacién al usuario; y ordenar la distribucion
urbana de mercancias a través de soluciones de ultima milla de bajo impacto,
como bici-carga y zonas de operacion regulada en areas comerciales. Con ello,
el municipio avanza hacia un transporte publico mas competitivo frente al
vehiculo particular, con mejores condiciones de accesibilidad universal,
confiabilidad operativa y sostenibilidad ambiental, al tiempo que reduce
fricciones entre transito local, TPC y carga, logrando una movilidad mas limpia,
ordenada e inclusiva.

&
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Impulsar el cambio modal de modos de transporte motorizados
privados hacia medios sostenibles, como el transporte publico, la

bicicleta y la caminata.

Fomentar una cultura ciudadana de respeto, corresponsabilidad y
cuidado colectivo en la movilidad.

6.3.2.1

Alineaciéon
con los objetivos
del plan

Consolidar la integracion fisica y administrativa del sistema de movilidad
del territorio para que conecte los barrios, veredas y nuevos desarrollos,
con Bogot3, la region Sabana Centro y la red estratégica nacional.

Reducir los impactos negativos del sistema de movilidad en el ambiente
natural y la salud de quienes habitan y visitan el municipio.

Fortalecer la competitividad econdmica del territorio con

infraestructura logistica dedicada para el ordenamiento del flujo de
bienes y mercancias.

6.3.2.2 Programas y Proyectos

Programa 1. Ultima milla sostenible

Este programa ordena y moderniza la distribucion urbana de mercancias en Cajica
mediante soluciones de bajo impacto —como bici-carga y zonas reguladas de
abastecimiento— para reducir conflictos entre carga, transito general y peatones. Su
enfoque reemplaza practicas dispersas y estacionamiento informal por operaciones
mas eficientes y controladas en el centro y corredores comerciales, disminuyendo
ocupacion indebida del espacio vial y mejorando la convivencia con el transporte
publico y la movilidad activa.

STPELI-A1Flota de bici-carga municipal N/A
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Programa 2. Reorganizacion del TPC

Este programa redefine la red del Transporte Publico Colectivo de Cajica para alinearla
con la futura operacion férrea y con los patrones reales de viaje urbano-regional,
ajustando rutas, paradas y frecuencias para mejorar cobertura, confiabilidad vy
articulacion con nodos estratégicos. Su alcance incluye la estandarizacion de puntos
de parada, la organizacion de servicios de alimentacion hacia el modo férreo y la
implementacion de informacion clara y unificada al usuario, de manera que los viajes
sean mas predecibles, accesibles y eficientes. En conjunto, el programa busca un TPC
mas ordenado, interoperable y competitivo frente al vehiculo particular.

STPELI-A2Red de alimentacion I | N/A
ferroviaria : :
STPELI-A3Informacion al usuario ¥ | N/A

6.3.3 SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL Y
RESILIENCIA CLIMATICA (SARC)

Esta linea estratégica orienta la movilidad de Cajicd hacia un modelo mas
limpio y resiliente, reduciendo emisiones y fortaleciendo la capacidad del
sistema para enfrentar eventos climaticos y operativos. Parte de un
diagndstico que evidencia congestidn recurrente, infraestructura peatonal y
ciclista fragmentada, brechas en informacion ambiental y una alta exposicion a
inundaciones y riesgos asociados a fuentes hidricas y taludes, lo que afecta
directamente la operacion vial. La estrategia integra tres frentes: consolidar
una red continua y segura de movilidad activa para disminuir viajes cortos
motorizados; desarrollar un sistema municipal de monitoreo ambiental que
permita medir y gestionar ruido, calidad del aire y emisiones; y fortalecer la
resiliencia del sistema mediante mitigacion de puntos criticos, mantenimiento
preventivo de pavimentos y puentes, y protocolos de respuesta que aseguren
continuidad operativa en corredores estratégicos. Con ello, Cajica avanza hacia
una movilidad mas sustentable, con infraestructura conectada, menor impacto
ambiental y mayor capacidad institucional para anticipar, resistir y recuperarse
ante contingencias climaticas y operativas.
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Impulsar el cambio modal de modos de transporte motorizados
privados hacia medios sostenibles, como el transporte publico, la
bicicleta y la caminata.

Reducir de manera continua la cantidad de victimas fatales y heridos
graves a causa de siniestros viales en el territorio.

6.3.3.1 Consolidar la integracion fisica y administrativa del sistema de movilidad
e del territorio para que conecte los barrios, veredas y nuevos desarrollos,

Alineacidn con Bogot3, la region Sabana Centro y la red estratégica nacional.

con los objetivos . _ _ . » .

del plan Reducir los impactos negativos del sistema de movilidad en el ambiente

natural y la salud de quienes habitan y visitan el municipio.

Caracterizar y mejorar la resiliencia de las redes de infraestructura de
transporte a los riesgos ambientales.

Fortalecer la competitividad econdmica del territorio con
infraestructura logistica dedicada para el ordenamiento del flujo de
bienes y mercancias.

6.3.3.2 Programas y Proyectos

Programa 1. Red de movilidad activa

Este programa construye una red peatonal y ciclista continua, segura y funcional en
Cajica, enfocada en cerrar discontinuidades y mejorar la accesibilidad en cruces y
puntos con mayor exposicion al riesgo. Su implementacion combina adecuaciones
fisicas de andenes y ciclorrutas para asegurar conectividad real entre barrios,
centralidades y equipamientos, incorporando criterios de accesibilidad universal y
reduccion de barreras para personas con movilidad diversa. De forma complementaria,
integra biciestacionamientos en nodos estratégicos y centralidades, fortaleciendo la
intermodalidad y facilitando el uso cotidiano de la bicicleta como alternativa limpia y
eficiente para viajes cortos.

SARC-P1 Cierre de brechas (ciclistas) $7,082 M COP
SARC-P2 Cierre de brechas (andenes) $11,611 M COP

SARC-P1 Biciestacionamientos seguros $487 M COP

* Valores en millones de pesos colombianos.

e




Programa 2. Red de monitoreo del ambiente natural

&

Este programa crea una capacidad municipal continua para medir y gestionar los
impactos ambientales derivados de la movilidad, reemplazando decisiones intuitivas
por acciones basadas en informacidén verificable. Su implementacidon se centra en la
instalacion de estaciones de monitoreo en puntos estratégicos para registrar de forma
sistematica variables ambientales y de calidad del aire, junto con el desarrollo de un
inventario de emisiones de GEI| con linea base y actualizacion periddica. Con esta
infraestructura de seguimiento, el municipio obtiene datos comparables para orientar
medidas de mitigacién, focalizar intervenciones en corredores criticos y evaluar el
efecto real de las politicas y proyectos del Plan de Movilidad Sostenible y Segura en el

SARC-A1 Estaciones de monitoreo : : N/A

SARC-A2 Inventario GEI I : N/A

Programa 3. Fomento a vehiculos de bajas emisiones

Este programa impulsa la transiciéon hacia tecnologias de movilidad de menor impacto
ambiental mediante acciones habilitadoras e incentivos que reduzcan emisiones
locales y modernicen el soporte operativo para la electrificacion. Su eje central es la
gestion e instalacidon de puntos de recarga para vehiculos eléctricos en ubicaciones
estratégicas del municipio, facilitando la adopcidn por parte de usuarios particulares,
servicios publicos y flotas operativas. De manera complementaria, se articula como
soporte técnico para decisiones logisticas y de operacidon que prioricen vehiculos y
tecnologias de bajas emisiones en actividades con alta intensidad de circulacion,
contribuyendo a una movilidad mas limpia y eficiente.

SARC-A3Puntos de recarga | | N/A

I :
:! - I: Programa 4. Puntos criticos y obras de proteccion

il

Este programa fortalece la resiliencia del sistema de movilidad frente a eventos
climaticos y amenazas que comprometen la continuidad y seguridad de la
infraestructura, mediante la identificacion y tratamiento de segmentos vulnerables y
corredores estratégicos. Su implementacion parte de una evaluacion técnica de
resiliencia climatica que identifica riesgos asociados a lluvias intensas, inundaciones,
movimientos en masa y fallas en drenaje, y prioriza intervenciones segun criticidad.
Con base en este anadlisis, el programa organiza y ejecuta obras de mitigacion y
proteccion en puntos criticos —como estabilizacion de taludes, mejoramiento de
drenajes, ampliacion de capacidad hidraulica y adecuacion de pasos sobre cuerpos de
agua— reduciendo la probabilidad de interrupciones del servicio, daflos recurrentes y
afectaciones a la conectividad urbana y regional.

SARC-A4Evaluacion de la | | N/A

resiliencia climatica

‘, >
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Programa 5. Mantenimiento eficiente de los activos viales

Este programa establece un modelo técnico de gestion de pavimentos, andenes y
puentes basado en inventarios actualizados y criterios objetivos de condicion, riesgo y
nivel de servicio, con el fin de priorizar intervenciones donde su impacto sobre
seguridad, operacion y conectividad sea mas significativo. Se apoya en un inventario
GIS que integra indicadores de deterioro, vulnerabilidad y exposicion de los usuarios,
permitiendo focalizar recursos en segmentos criticos y anticipar fallas antes de que se
conviertan en afectaciones mayores. El programa se operacionaliza mediante un plan
bianual de mantenimiento preventivo y correctivo priorizado, que ordena la ejecucion,
mejora la eficiencia del gasto y prolonga la vida util de los activos viales, evitando
deterioros acumulados y reduciendo costos futuros de rehabilitacion.

SARC-AS Inventario GIS : | N/A

SARC-A2 Plan bianual de : : N/A

intervenciones

Programa 6. Protocolos de respuesta

Este programa fortalece la capacidad institucional de Cajicd para enfrentar
contingencias que afecten la movilidad, asegurando continuidad operacional y una
atencidn rapida y coordinada de incidentes en corredores estratégicos. Se basa en la
formulacion del Plan de Continuidad Operacional de Movilidad (PCOM), que define
procedimientos de respuesta ante eventos climaticos extremos, interrupciones viales y
emergencias operacionales, estableciendo responsabilidades, rutas de coordinacion y
acciones inmediatas de mitigacion. El programa incorpora un kit de incidentes con
sefalizacion temporal y medios ITS modviles para control operacional, asi como
protocolos de articulacion con primeros respondientes y simulacros intermunicipales
orientados a escenarios de inundacién y cierre de ejes criticos, elevando la capacidad
de reaccioén y recuperacion del sistema ante situaciones de disrupcion.

SARC-A7 Plan de Continuidad ¥ % N/A
Operacional de Movilidad :
(PCOM) : :
SARC-AS8 Kit de incidentes I | N/A
i N/A

SARC-A9 Simulacros intermunicipales§ : 1:
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6.3. 4 LINEA ESTRATEGICA: LOGISTICA URBANA
SOSTENIBLE Y COMPETITIVA (LUGEP)

Esta linea estratégica ordena la distribucion urbana de mercancias y el uso del
espacio publico en Cajica, frente a un diagndstico que evidencia crecimiento
industrial y comercial, operaciones de carga que se desbordan hacia zonas no
habilitadas, y estacionamiento indiscriminado que reduce capacidad vial y
genera congestion en centralidades y corredores de alta demanda. La estrategia
integra tres frentes: (i) Zonas de carga y descarga, para concentrar y regular las
operaciones en espacios sefalizados y funcionales; (ii) Gestién del trafico de
carga, con ruteo preferente, control horario y coordinacion regional para
minimizar fricciones entre reparto urbano, transito local y flujos intermunicipales;
y (iii) Gestion del estacionamiento en via, mediante Zonas de Estacionamiento
Regulado que ordenen la ocupacion, promuevan rotacion y reduzcan la invasion
de carriles de circulacion. Con ello, se busca una logistica mas eficiente y
competitiva, menor interferencia con el transporte publico y la movilidad
peatonal, y recuperacion del espacio publico en sectores criticos, fortaleciendo
la accesibilidad, la actividad econdmica y el funcionamiento cotidiano de las
centralidades.

Reducir de manera continua la cantidad de victimas fatales y heridos
graves a causa de siniestros viales en el territorio.

Fomentar una cultura ciudadana de respeto, corresponsabilidad y
cuidado colectivo en la movilidad.

6.3.4.1 Consolidar la integracion fisica y administrativa del sistema de movilidad
D del territorio para que conecte los barrios, veredas y nuevos desarrollos,

Alineacidén con Bogotsa, la region Sabana Centro y la red estratégica nacional.

con los objetivos

del plan Reducir los impactos negativos del sistema de movilidad en el ambiente
natural y la salud de quienes habitan y visitan el municipio.

Fortalecer la competitividad econdmica del territorio con
infraestructura logistica dedicada para el ordenamiento del flujo de

bienes y mercancias.
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6.3.4.2 Programas y Proyectos

Programa 1. Zonas de carga y descarga

Este programa formaliza y ordena el cargue y descargue en las centralidades de Cajica
mediante la definicion de espacios regulados, horarios claros y lineamientos operativos
verificables, evitando que la actividad logistica continle desplazandose hacia calzadas
y zonas de parqueo no autorizadas. Su implementacion comprende la reestructuracion
y actualizacion de las zonas existentes, la definicion de criterios técnicos de
localizacion y la estandarizacion de sefalizacion y demarcacion, complementadas con
acciones de control y seguimiento que garanticen cumplimiento. Con ello se reducen
interferencias en la circulacion, mejora la funcionalidad del espacio vial y se incrementa
la eficiencia del abastecimiento urbano en sectores de alta actividad.

LUGEP-P1 Zonas de cargue y descargue I : $919 M COP
LUGEP-A1 Control de cargue y : | N/A
descargue

* Valores en millones de pesos colombianos.

Programa 2. Gestidn del trafico de carga

Este programa optimiza la circulacion de vehiculos de carga mediante la definicion de
rutas preferentes, restricciones horarias y sefalizacion especifica en corredores
priorizados, orientando el flujo hacia tramos con mejores condiciones operativas y
disminuyendo interferencias con la movilidad local. Su nucleo es un plan técnico de
ruteo que jerarquiza recorridos y establece reglas claras de operacién, complementado
con acciones de control y seguimiento. De forma articulada, incorpora coordinaciéon
intermunicipal e interinstitucional —incluida la Mesa Logistica Sabana Centro— para
gestionar la carga de paso y entrante con criterios unificados, reduciendo impactos
sobre los tramos urbanos de mayor demanda y fortaleciendo la eficiencia logistica

regional.

Corto Mediano Largo Costo
LUGEP-A2 Plan de rutas de carga |—| N/A
LUGEP-A3 Mesa logistica Sabana " N/A

Centro
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Programa 3. Gestion del estacionamiento en via

Este programa ordena y regula el estacionamiento en via mediante la implementacion
y expansion progresiva de la Zona de Estacionamiento Regulado (ZER), con reglas de
alternancia, rotacion y control que permitan recuperar capacidad vial y mejorar la
accesibilidad en areas de alta actividad. Se estructura a partir de un Plan de Gestidn de
Estacionamiento que define criterios de cobertura, tipologias de tramo, horarios y
mecanismos operativos para que el estacionamiento funcione como instrumento de
gestion de la demanda y no como ocupacion prolongada e informal. De manera
complementaria, incorpora un enfoque social mediante esquemas de operacion con
inclusion de poblaciones vulnerables y se articula con la promocion de micro-centros
de consolidacion que faciliten transbordos hacia modos de ultima milla, integrando la
regulacion del estacionamiento con una logistica urbana mas eficiente y de menor
impacto.

LUGEP-A4 Plan de Gestion de | | N/A
Estacionamiento Regulado

LUGEP-AS Gestion con formalizacion |—| N/A

LUGEP-A6 Microcentros de } i N/A

consolidacion

6.3. 5 LINEA ESTRATEGICA: GOBERNANZA,
INSTITUCIONALIDAD Y FINANCIAMIENTO
SOSTENIBLE (GIFS)

Esta linea estratégica fortalece la capacidad del municipio para planear,
coordinar y financiar la movilidad con criterios técnicos y de resultados,
superando la fragmentacion institucional, la limitada articulacidon regional y las
debilidades en informacidon y seguimiento identificadas en el diagndstico. Su
objetivo es consolidar arreglos de gobernanza que integren planeacion,
operacion, control e infraestructura; establecer un sistema municipal de
informacidn confiable para priorizar y evaluar con evidencia; y alinear la
ejecucion del Plan con mecanismos financieros realistas y sostenibles. La
estrategia se estructura en dos programas: el Observatorio de Movilidad, que
integra datos, monitorea variables clave y publica indicadores para orientar
decisiones y evaluar avances; y los Convenios regionales, que formalizan la
coordinaciéon con Bogotd y Sabana Centro para sincronizar intervenciones,
cofinanciar proyectos y articular servicios y corredores de escala
supramunicipal. Su implementacion permitird decisiones mas coherentes,
trazables y verificables, reduciendo duplicidades, aumentando eficiencia en el
uso de recursos y asegurando continuidad operativa y financiera del Plan mas
allad de los ciclos de gobierno.
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6.3.5.1

Alineaciéon
con los objetivos
del plan

Impulsar el cambio modal de modos de transporte motorizados
privados hacia medios sostenibles, como el transporte publico, la
bicicleta y la caminata.

Reducir de manera continua la cantidad de victimas fatales y heridos
graves a causa de siniestros viales en el territorio.

Fomentar una cultura ciudadana de respeto, corresponsabilidad y
cuidado colectivo en la movilidad.

Consolidar la integracion fisica y administrativa del sistema de movilidad
del territorio para que conecte los barrios, veredas y nuevos desarrollos,
con Bogot3, la region Sabana Centro y la red estratégica nacional.

Reducir los impactos negativos del sistema de movilidad en el ambiente
natural y la salud de quienes habitan y visitan el municipio.

Caracterizar y mejorar la resiliencia de las redes de infraestructura de
transporte a los riesgos ambientales.

Fortalecer la competitividad econédmica del territorio con
infraestructura logistica dedicada para el ordenamiento del flujo de
bienes y mercancias.

6.3.5.2 Programas y Proyectos

Programa 1. Observatorio de movilidad

Este programa crea una plataforma municipal de datos abiertos que centraliza, integra y
analiza informacion clave para planear, operar y evaluar el sistema de movilidad. Se
materializa mediante un tablero de control publico con indicadores de desempefio,
seguridad vial, operacion del TPC, estacionamiento y ambiente, permitiendo monitoreo
continuo y decisiones basadas en evidencia. Para asegurar trazabilidad, incorpora la
interoperabilidad con fuentes municipales y externas —incluyendo registros del
Observatorio Nacional de Seguridad Vial, sistemas de control del TPC, operacion de la
ZER y sensores ambientales—, consolidando una unica fuente oficial para seguimiento,
priorizacién y evaluacion del PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y SEGURA.

GIFS-A1 Tablero de control N/A

GIFS-A2 Tablero de control N/A
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Programa 2. Convenios con la regién

Este programa formaliza la coordinacion supramunicipal mediante acuerdos
interadministrativos con Bogota y Sabana Centro para alinear proyectos, servicios y
operaciones que requieren continuidad territorial. Su alcance incluye la definicion de
reglas comunes para el TPC intermunicipal, la armonizacion de la cicloinfraestructura y
la sincronizacion de actuaciones en corredores compartidos. Incorpora ademas la
creacion de una mesa de coordinacion del sistema férreo con entidades regionales y
nacionales para planear, implementar y operar de manera integrada el modo férreo y
su conexion con el transporte local, evitando duplicidades y fortaleciendo la
coherencia entre infraestructura, servicios y gestion operativa.

GIFS-A3 Acuerdos interadministrativos : |

GIFS-A4 Mesa de coordinacion |

©

N/A

N/A

sistema férreo

6.3.6 I:I'NEA ESTRATEGICA: SEGURIDAD VIAL Y
GESTION INTEGRAL DEL RIESGO EN LA MOVILIDAD
(SVGIR)

Esta linea estratégica organiza un enfoque integral para reducir la siniestralidad
y la exposicion al riesgo en Cajica, donde el diagndstico evidencia conflictos
persistentes entre flujos vehiculares y actores vulnerables en corredores urbanos
y zonas de alta actividad, junto con velocidades operacionales poco coherentes
con el entorno y ausencia de una gestion preventiva sistematica. La estrategia
articula cuatro frentes: gestidon de velocidades segun tipologia de via,
inspecciones periddicas y tratamiento de puntos criticos con un plan bianual de
intervenciones, consolidacion de entornos seguros en centralidades vy
equipamientos, y proteccion explicita de peatones, ciclistas y motociclistas
mediante infraestructura segura, cruces controlados y acciones de control vy
cultura vial. Con ello se busca pasar de respuestas reactivas a una administracion
preventiva del riesgo, reduciendo la frecuencia y severidad de siniestros,
fortaleciendo la continuidad segura de los recorridos y consolidando
capacidades institucionales para identificar, intervenir y monitorear riesgos de
manera sostenida a escala urbana y rural.
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Impulsar el cambio modal de modos de transporte motorizados
privados hacia medios sostenibles, como el transporte publico, la
bicicleta y la caminata.

Reducir de manera continua la cantidad de victimas fatales y heridos
graves a causa de siniestros viales en el territorio.

6.3.6.1 Fomentar una cultura ciudadana de respeto, corresponsabilidad y
cuidado colectivo en la movilidad.

Alineacién

con los objetivos Reducir los impactos negativos del sistema de movilidad en el ambiente

del plan natural v la salud de quienes habitan y visitan el municipio.

Fortalecer la competitividad econdmica del territorio con
infraestructura logistica dedicada para el ordenamiento del flujo de
bienes y mercancias.

Programa 1. Gestion de la velocidad

Este programa establece un control integral de la velocidad acorde con la funcion de
cada via y su nivel de riesgo, combinando redisefos geométricos puntuales,
sefalizacion clara y control operativo para reducir la ocurrencia y severidad de
siniestros. Su alcance incluye la implementacion de Zonas 30 en sectores urbanos de
alta actividad peatonal, el ajuste de velocidades en corredores estratégicos y la
aplicacion de control tecnoldgico en tramos criticos para mejorar el cumplimiento de
los limites. Se complementa con acciones de pedagogia y campafas focalizadas que
acompafan las intervenciones fisicas, buscando inducir comportamientos seguros y
consolidar velocidades operacionales coherentes con el entorno y la presencia de
actores vulnerables.

SVGIR-A1 Zonas 30 en casco urbano N/A
SVGIR-A2 Distrito de velocidad segura :
: N/A
SVGIR-A3 Campafas sobre riesgo de la
velocidad excesiva N/A




Plan de Movilidad Sostenible y Segura (PMSS) de Cajica

>0—-<>0N

P|M
SIS

Programa 2. Inspecciones de seguridad vial y tratamiento de

puntos criticos

Este programa establece una gestion preventiva y sistematica del riesgo vial mediante
inspecciones periodicas que identifican y priorizan segmentos e intersecciones con
mayor siniestralidad o exposicidon. Su operacion se basa en Inspecciones de Seguridad
Vial realizadas bajo metodologias de la ANSV, cuyos resultados alimentan un plan
bianual de intervenciones priorizadas. A partir de esta evaluaciéon, se ejecutan
tratamientos fisicos y operacionales en puntos criticos —mejoras geométricas,
sefalizacién, demarcacion, control o medidas complementarias de sensibilizacion—
orientados a reducir la ocurrencia y severidad de los siniestros, fortalecer la proteccion
de usuarios vulnerables y consolidar un ciclo continuo de aprendizaje institucional y
ajuste de soluciones.

SVGIR-A4 ntervenciones en puntos

—_ N/A

criticos

SVGIR-AS Inspecciones de Seguridad Vial I i N/A

SVGIR-P2 Zona centro tactica

A\

Programa 3. Entornos seguros

Este programa interviene los espacios urbanos de mayor interaccién —especialmente
entornos escolares, de salud, deportivos y centralidades— aplicando criterios de
“sistema seguro” para reducir conflictos y proteger a los usuarios mas vulnerables. Su
alcance se concreta en la adecuacion de infraestructura peatonal continua y accesible,
mejoramiento de andenes y cruces a nivel, sefalizacidon clara y organizacion del
espacio vial acorde con la intensidad de uso. De manera complementaria, incorpora
una intervencion tactica en la zona centro que combina urbanismo tactico, control del
estacionamiento y medidas de trafico calmado, permitiendo mejoras rapidas en
seguridad y accesibilidad mientras se materializan intervenciones de mayor escala.

SVGIR-P1 Entornos seguros equipamientosg — $18,831 M COP

f—— | $1,245 M COP
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Programa 4. Proteccion a actores vulnerables

Este programa concentra intervenciones especificas para peatones, ciclistas vy
motociclistas, priorizando los puntos del municipio donde su exposicion al riesgo es
mayor. Su eje técnico es el disefo e implementacion de cruces seguros en
centralidades y equipamientos —con alta visibilidad, reduccién de conflictos modales
y organizacion del espacio vial— para disminuir la probabilidad y severidad de
siniestros. De forma complementaria, incorpora una Escuela de Movilidad Segura
orientada a fortalecer capacidades y comportamientos seguros en motociclistas,
ciclistas, conductores y operadores del TPC/TPI, junto con procesos pedagdgicos para
ninos, niNas y adolescentes, en coherencia con las directrices de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial.

SVGIR-AG6 Cruces seguros de alta N/A

visibilidad

SVGIR-A7 Escuela de Movilidad Segura N/A
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Plan de inversiones y estrategia financiera

El Plan de Inversiones de la actualizacién del Plan de Movilidad Sostenible y Segura (PMSS) del
municipio de Cajicd contempla, para el periodo 2026-2038, una inversion total de $143.070 millones
de pesos constantes de diciembre de 2025, distribuida en las lineas estratégicas definidas en el marco
del Plan, tal como se presenta en la siguiente imagen:

Plan de Movilidad Sostenible y Segura - Cajica: Inversion por linea estratégica

Sostenibilidad
ambiental y resiliencia 22.9%
H

climatica

Total
$143.070

100,0%

Seguridad vial y $ 79.295
gestion integral
del riesgo en la

movilidad

$30.077

*Inversion ($Mill/dic 2025)

La inversion de la actualizacion del Plan de
Movilidad Sostenible y Segura asciende a

$143.070 millones de pesos constantes de

diciembre de 2025 y se estructura a partir de $1.43.070
una priorizacion estratégica que concentra los millones
recursos en proyectos de alto impacto sobre la

conectividad territorial, la seguridad vial y el 2026-2038
fortalecimiento de la movilidad activa. El (13 aﬁos).

horizonte de ejecucion del Plan es de trece (13)
anos, entre 2026 y 2038, con una programacion
financiera coherente con la capacidad fiscal del
municipio y su inversion histdrica en el sector
transporte y movilidad.

£
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8.1 Alcance y enfoque del seguimiento y la evaluacion

El seguimiento y la evaluacion de la actualizacion del Plan de Movilidad Sostenible y Segura (PMSS)
del municipio de Cajica se estructuran bajo los siguientes lineamientos:

Objeto del seguimiento: Verificar los efectos del Plan sobre el desempefio
del sistema de movilidad municipal, la seguridad vial y las condiciones de
accesibilidad y desplazamiento de los usuarios en el territorio.

J
Seguimiento: Proceso sistematico de medicion y analisis que permite
identificar avances, rezagos y tendencias en la implementacion de
programas, proyectos y actuaciones del Plan de Movilidad Sostenible y

J

Evaluacién: Valoracién periddica de los resultados obtenidos frente a los )
objetivos definidos en el PMSS, como insumo para la toma de decisiones y
la introduccidén de ajustes cuando las condiciones territoriales,
institucionales o fiscales asi lo requieran. )

Herramienta principal: Sistema de indicadores con linea base, metas
definidas y metodologia de calculo verificable, soportado en informacion
técnica, registros administrativos y fuentes oficiales del sector movilidad.

Integracion institucional: Articulacion del seguimiento con los procesos )
ordinarios de planeacion, programacion presupuestal, control interno y
rendicion de cuentas del municipio, garantizando la incorporacion del

Plan en la gestion publica regular. )

Enfoque: Orientacion a resultados e impactos medibles en conectividad
territorial, seguridad vial, movilidad activa, accesibilidad universal,

sostenibilidad ambiental y resiliencia del sistema.
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8.2 Indicadores de resultado

Los indicadores de resultado permiten medir de manera objetiva el cumplimiento de los objetivos del
PMSS para el municipio de Cajica y los efectos alcanzados sobre el sistema de movilidad del
municipio, en el horizonte de ejecucidon previsto.

.
- c—
—
e

-

Proyectos o iniciativas de Participacién modal de Participaciéon modal Proporciéon de red
integracion regional : viajes en transporte . de viajes de movilidad : de ciclo infraestructura
ejecutadas : publico :activa (a pie y en bicicleta) conectada

Z y -
o0
v U : :
Satisfa_ccién general del Satisfaccién con tiem.po S_atisfaccic_ip con Acuerdos o convenios
usuario d’e t_ransporte : de espera del us’ual_'lo : |nforma<:|on al de integracién regional
publico . de transporte publico : usuario de transporte vigentes
: : publico
-0
w W
Tasa d talidad vial Tasa de lesionados  :  Cobertura 200 del Proporcién de
asa de mortalidad via en la via : sistema de transporte : despliegues efectivos
publico colectivo . ante emergencias viales

4

Proporcién de vehiculos ¢ Inversién ejecutada en
eléctricos registrados : infraestructura/
: gestion del Plan Integral :
. de Movilidad .
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DESCRIPCION FORMA

LINEA BASE

sobre el nivel de satisfaccion
con la informacion al usuario
asociada al transporte
publico

transporte publico
realizada en la
presente consultoria
(2025)

INDICADOR DE CALCULO 2025 FUENTE META
: . . . >1proyectos o
: Cantidad de proyectos o : : : inE:ia’i/ivas de
. iniciativas de mtgg_rqmon . _ . _ sintegracién regional
Eejecu_t'adas co.r:j rr;lum(éllp;os(;}le la ejecutadas con
: region u entidades del orden : : sentidades del orden
: regional o departamental : : : regional o
. . . . departamental.
¢ [Cantidad total de viajes  :
: anuales en Transporte . o . EOD 2023 . >40%
D :  PUblico] / [Cantidad total & 1% i :
o o de viajes anuales] x 100 : :
[Cantidad total de viajes
. anuales en bicicleta o a pie] . . >60%
. . - : 49% . EOD 2023 :
. /[Cantidad total de viajes - 9% : :
. anuales] x 100 . : :
I [Longitud en km de tramos Herramienta
| . de cicloinfraestructura . + geoespacial a .
% - conectados] / [Longitud en - 40% : partir de : 100%
I . km de la totalidad de . . informacion .
1 . cicloinfraestructura] x 100 @ primaria del
. . : consultor :
. . Promedio (o promedio . Encuesta de
Wb . ponderado) de las . ¢ satisfaccion general ¢
V) . calificaciones de los usuarios 2.9/5 . delusuariode ¢ 53.8/5
' Y=T) : sobre el nivel general de : . trans?ortde p“bll'co . >38/
v v . satisfaccion con el transporte . : realizada en 'a :
. oli . . presente consultoria .
: publico : : (2025) :
. . Encuesta de
. Prcp))mr?c?elo S’O?':g}ed'o . ¢+ satisfaccion general
. © ra as . : del usuario de :
: calificaciones de los usuarios 3/5 * transporte publico * >3.5/5.0
. sobre el nivel de satisfaccion : realizada en la :
. con el tiempo de espera del . presente consultoria
. transporte publico . (2025)
Promedio (o promedio :  Encuestade
: ponderado) de las : . satisfacciéon general .
calificaciones de los usuarios 1.9/5 del usuario de >3.8/5.0 %
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DESCRIPCION FORMA LINEA BASE
IRt DE CALCULO 2025 FUENTE META

Cantidad de acuerdos o
convenios de integracion
regional vigentes

> 2 convenios
vigentes

Analisis de

[Cantidad de victimas fallecidas . > .
siniestralidad vial

en el ano de evaluacion a causa

de siniestros viales] / [Cantidad 11 por cada de la pre§ente Maximo 5 po'r cada
| do habi | 100.000 consultoria con 100.000 habitantes
tota _dg _abltante§ ene habitantes base en datos
municipio en el afo de histéricos
evaluacion] x 100.000 (2017-2024) del
ONSV
[Cantidad de victimas lesionadas Analisis de
en el afo de evaluacion a causa siniestralidad vial de
70 por cada . .
de siniestros viales] / [Cantidad 150 000 consf;tro):?asiro]aebase ng'gggg |ck>)or cada
i " . abitantes
total de habltanltef er:jel habitantes en datos histoéricos
mun|C|p_|(,) en el ano ae (2017-2024) del
evaluaciéon] x 100.000 ONSV
Porcentaje de poblacion 40% de Herramienta

cubierta por cercania a 200 m
de corredores con transporte
publico colectivo

geoespacial a partir
de informacién
primaria del
consultor

80% de cobertura
de la poblacién del
municipio

cobertura de la
poblacidn del
municipio

[Cantidad de despliegues
efectivos durante emergencias
viales durante el afio de
evaluacién] / [Cantidad total de
emergencias viales durante el afio

de evaluacién en el municipio] x
100

100%

[Cantidad de vehiculos de
propulsion eléctrica registrados
en el municipio] / [Cantidad
total de vehiculos registrados en
el municipio] x 100

10% de vehiculos
eléctricos registrados

Plan de Movilidad
vigente

0%

[Cantidad de recursos ejecutados
durante la vigencia evaluada] /
[Cantidad total de recursos
planeados para la vigencia
evaluada] x

100%




PROYECTOS DEL PMSS POR HORIZONTE
DE EJECUCION



Plan de Movilidad Sostenible y Segura (PMSS) de Cajica

Proyectos del PMSS - consolidado general

Fuente: Consorcio TPD-SAIP 2025.

>O0—->0

PlM
S|s|




>O0=-w>0n

P|M
S|s

—
V

Ciciobarndom | Ciclarmin
= Chrioleasilin ) £ biw i
D i e T L
7] omtan i - it
[ Polgera Contre iwioen

| Eerdinigatin - Ry

Fuente: Consorcio TPD-SAIP 2025.




PlM
S|s|

Plan de Movilidad Sostenible y Segura (PMSS) de Cajica

>O0—->0

GLOSARIO

- ANI: Agencia Nacional de Infraestructura.

- APP: Alianza Publico-Privada.

- BRT: Bus Rapid Transit. Sistemas de Buses Rapidos, Sistema de transporte publico, basado en
autobuses que opera sobre corredores exclusivos o preferenciales, con estaciones definidas,
control de acceso, recaudo previo al abordaje y operacidon de alta frecuencia.

- CAR: Corporacion Autéonoma Regional de Cundinamarca.

- CONPES: Consejo Nacional de Politica Econdmica y Social.

- DANE: Departamento Administrativo Nacional de Estadistica.

* DNP: Departamento de Planeacidn Nacional.

- DOFA: Herramienta de diagndstico estratégico que permite evaluar la situacidn interna y externa
de una organizacidn, proyecto, plan o territorio a partir de la caracterizaciéon de sus Debilidades,
Oportunidades, Fortalezas y Amenazas.

- DOT: Desarrollo Orientado al Transporte. Desarrollo Orientado al Transporte. Enfoque de
planificacion urbana que promueve el desarrollo.

- Compacto, denso y de usos mixtos en torno a los sistemas de transporte publico de alta y media
capacidad.

- EOD: Encuesta de Origen Destino.

- FDN: Financiera de Desarrollo Nacional.

- FINDETER: Financiera de Desarrollo Territorial S.A.

» GEIl: Gases de Efecto Invernadero.

- INVIAS: Instituto Nacional de Vias.

- ITS: Sistemas inteligentes de transporte.

» LIVV: Infraestructura vial verde.

- MI: Mobility Insigths. Se fundamenta en la integracion de registros de telefonia movil con otras
fuentes de informacidn, como los usos del suelo, las redes, servicios de transporte y las estadisticas
sociodemograficas, permite reconstruir y analizar los patrones de viaje y desplazamientos de los
usuarios.

« MT: Ministerio de Transporte.

- ONSV: Observatorio Nacional de Seguridad Vial.

- PMSS: Plan de Movilidad Sostenible y Segura.

- POMCA: Plan de Ordenacion y Manejo de Cuencas Hidrograficas.

+ POT: Plan de Ordenamiento Territorial.

- RMBC: Region Metropolitana Bogota-Cundinamarca.

« RNAT: Registro Nacional de Accidentes de Transito.

- RNDC: Registro Nacional de Carga.

- RUNT: Registro Unico Nacional de Transito.

- SITP: Sistema Integrado de Transporte Publico.

« SMT: Secretaria de Transito y Transporte.

- TPC: Transporte Publico Colectivo.

- TPI: Transporte Publico Individual.

- Visién Cero: Enfoque de seguridad vial que parte del principio de que ninguna muerte ni lesion
grave por siniestros de transito es aceptable.

&
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« ZAT: Zona de Anadlisis de Transporte. Es una unidad espacial utilizada en los estudios de movilidad
y transporte para organizar, analizar y modelar los desplazamientos de personas y mercancias
dentro de un territorio.

» ZER: Zona de Estacionamiento Regulado. Area delimitada del espacio publico vial donde el
estacionamiento en via se gestiona mediante reglas operativas (horarios, tiempos, tarifas y control)
para ordenar el uso del espacio publico y reducir conflictos con otros modos.

» Zona 30: Area urbana donde la velocidad maxima permitida para vehiculos es de 30 km/h,
priorizando la seguridad de peatones y ciclistas.
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