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RESULTADOS TOMA DE INFORMACION DE VOLUMENES
YEHICULARES

Para efectos de caracterizar de manera general los vollmenes vehiculares gue ingresan
al municipic de Cajica, se realizd una toma de informacion los dias 28, 29 y 30 de Enero
del presente afio, en el horario comprendido entre las 5:00 am v 10:00 prm, en direccién
entrando al municipio. En la siguiente imagen se ilustra la localizacion de [os aforos,

Figure | Lecafizecion e puntos de s wehiculer
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Fuente: elaboracion propia

La informacion se registrd en formatos de campo, en periodos da 15 minutos,

clasificandolos de acuerdo con &l tipo de vehiculo:
« Taxi

auto, campero, camioneta

microbls

bus,

camion 2P

camion 26

camion 3 yd

biciclatas y

rmotos,

A continuacion se registran los resultados de cada uno de los puntos de aforo,



1. Aforo parasol o restaurante La Gallina Politica (carrera 62 )

Este punto se localiza en el casco urbano del municipio sobre @ carmera 6° |, la cual
corresponde a la via antigua gue viene de chia y va a conectarse con la varante hacia
Zipaquira.

Figua 2, imagan fofoprafica oel punto e aforo

Fuenta: Gmg earth,

Este punto &s el que registra mayor flujo de vehiculos con respecio a los demas puntos de
aforo. Puede observarse que el dia domingo se registra un mayor volumen en a franja del
mediodia, entre las 10:30 y 13:00 horas del dias, lo esperado para este dia donde las
actividades comienzan mas tarde. Mo obstante, estos flujos no superan los registrados el
dia lunes y martes.

Figurs 3. Resultado afom dominga 25 de enero de 2018 Parasal
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Fara los dias lunes y martes el comportamiente del flujo vehicular cambla localizéndose
kos picos de volumen finalizando la tarde, entre las 17:30 a las 18:30, El volumen més altc
de los tres dias se presentd el dia martes entre las 17:15 y 18:15 con 378 vehiculos

aquivalentes/ora .
Figura 4. Rasuitade alom Lises 23 de enero de 2018 Parasal
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Fuente' alaboracién propia a partir de informacion prirnariz
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Fusnte: elaboracion propia a partir de informacion primaria

YEnta aplicacion de los pracedimiantos para el analisis del trinsito sobre las distintas infrasstructuras viales
5 necesano reconocer las diferentes caracteristicas fisicas y cperacionales de los vehiculos bo cual se hacs
mectiante €l use de factores de conversion de los tipos de vehiculos 2 uno que sirve de raferencia v que se
denomina en ka Hteratura como vehiculos equlvalentes.



Figua 6. Comparedivo de voliman vahicufar pova ios dias oe afirn Perasol (vagihora)
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La distribucion por tipo de vehiculos se registra muy similar para los tres dias de aforo, a
continuacién se muesira la distribucion registrada para el dia mares. Los volimenes
vehicuiares que mas peso tienen son los vehicules livienos particulares con el 40% vy los
wahiculos de transporte publico tipo microbus, con un 24%.

Figura 7. Distritucién del fiuio vehicuiar parass!
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Fuente: elaboracikin propla a partir de informacitn primara



2. Aforo San Jeronimo
Este punto se localiza sobre la via Bogota-Cajica a la altura de Ia heladeria San Jerdnimo.

Figura 8. imsgen fologrifica del purio de aforp

Fuente: Google earth

Los volimenes registrados para el dia domingo, al igual que en el punto dal Parasol,
muesira periodos pico de volumen vehicular en horarios del medio dia v al inicio de la
tarde. El volumen pico del domingo se registrd entre las 13:15 y 14:15 del dia con un valor
de 309 vehiculos equivalentes /hora, superior a los registrados el dia lunes y martes. Esta
informacion refleja a refacion que existe entre la capital v el municipio i dia domingo con
motivos recrestivos.

Contrario a lo que sucede ios dias laborales en los gue los volimenes vehiculares se
distribuyen mas uniformemente a o largo del dia. Para el dia lunes 2l volumen pico fus
230 vehiculos equivalente/hora y el dia martes de 285 vehiculos equivalentes/hara.

Vale indicar que el dia lunes en horas de la mafana, se observa una reduccion atipica del
volumen wehicular de vehiculos livianos.



Figuma 9, Resulado sforo domingo 28 de enero de 2018 San Jarnimo
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Fuenta: alaboracién propia & partir de informacién primaria

Flgurs 10, Resulfado adors kines 25 de enevo de 2045 San Jammirmg
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Fuente: elaboracién propia a partir de infarmacidn primaria



Figwra 11, Resulfads el maries 30 de enen de A8 San Jerdnima
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Fuante: elaboracion propia & partir de informacion primaria

Figuras 12, Comparmsiivo de valiman vahicidar para fos dias de aforo San fardmmo (veghora)
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Ft.bmtr elaboracian prﬂpu a partir de informacian primaria

Con relacién a la distribucién porcentual por fipo de vehiculo, el comportamiento para el
domingo es notoriamente diferente al presentado los dias anire semana. Para los dias
habiles o porcentaje de vehiculos privados es de 54% y un 21% de vehiculos de
transporte publico. Por olro lado, para el dia domingo el porcentaje de vehiculos privade
crece a un 69% v al transporte pablico se reduce a 16%.



Fipwa 13 Disirbucitn def fuo vehicuiar San jemnimo oia habi

]
MOTOS 1,

L3-8 miociEra
26 %
N :

C-2P

Fuente; elaboracidn propia a partir de informacién primaria

Figura 14, Destribucen dal fuje vhiculss San jerdnimo die domingo
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Fuents: afaboraciin propia a partr de informacian primaria



3. Afero Centro de Orientacion Juvend Luis Amigo

Este punto se localiza en la via que comunica Tabio con Cajica a la altura del centro de
orientacién Juvenil Luis Amigd.

Figura Z imagen fologalfica del punio de aforo
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Fuente: tmma fotografica propia

Los volumenes que s& registran en este punto de aforo son infariores a los registrados en
los puntos anteriores, proporcionando mayor nivel de serviclo a ia via. Al mejorar & nivel
de servicio de la via, la percepcidn de los conductores s de mayor libertad de maniobra,
confort y por consiguiente mayores valocidades. Lo anterior no serfa mconveniente =i se
tuviera la senalizacion adecuada para prevenir vy adverlir aventualidades en la misma, Las
altas velocidades que se desarrollan en este corredor sin la debida sefalizacion es un
potencial riesgo para k& seguridad de los usuarios de la misma.

Al lgual que los demds puntos de aforo, e dis domingo fiene incrementos de vollmenas
vehiculares a partir del mediodia y hasta el final de |a tarde. El dia lunes vy ! dia marnes Y&
registran comportamienios de dias laborales, donde los picos se presentan en la mafiana
temprano y al final de |a tarde.

Nuevamente se evidencia que el municlplo de Cajica tiene una vocacitn turistica
importante @n la region, teniendo en cuenta que los volimenes registrados para el dia
domingo alcanzan valores muy similares a los dias habiles. El pico del dia domingo fue de
147 vehiculos equivalentesthora vs 180 wehiculos equivalentes/hora v 126 vehiculos
eguivalentes para ef dia lunes y martes cormespondientements.
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Figus 13 Ressultadn alorm damingo 28 de eners de 2078 Luds Amipd
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Fuente: elaborackin propia a partir de informacitn primaria




Figum 17, Rasulfads shvo markes 30 de eneno da 2078 Liss Amigd
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Fuente: elaboracion p pm-puu a purllr de iformacién p.rﬂ'nﬂlg

Con relacion a |a distribucién porcentual por tipo de vehicula, al igual gue el punto de
aforo de San Jeronimo, el corredor tiene mayor presencia de vehiculos privedos el dia
domingo, can 67% , &n tanto que |os dias entre semana se reduce a 46% v se incrementa
el porcentaje de transporte publico a 18% de vehiculos de transporte plblico,



Figura 18, [Nstabueia del Sy vehicwsr Luis Amip dis hdbd
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Fuenbe: elaboracitn propis a partlr de informacién primaria

Figura 20. Distribucke dief fiuge vehicular Luis Amigd dis domingn
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Fuente: elaboracin propia a partir de informacidn primaria
4. Punfo de aforo Centro Abastos

Este punto se localiza sobre Ia calle 7, proximo al centro comercial “la YY" ¥ muy cerca a
la interseccion con la Variante de Cajica.



Figura 2. imagen fodografica del punio de aforo

Fuante: toma folografica propia

Los volumenes registrados an este punto de sfore son infencres a todos los demas
puntos, muy seguramente por ser una via de caracter local. Si se comparan los
volimenes de los tres dias de aforo, se observa que ftienen magnitudes similares con

picos pronunciados al final de la tarde.

El valor mas alto registrado fueron 192 vehlculos equivalente/hora &l dia domingo enfre
las 18:00 y las 19:00 horas del dia.



Figure 21, Resultado aforo domingo 28 de enero de 2018 Canbr Abasfos
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Fuente: slaboracion propia a partir de inform
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Figura 22 Resultads sfom lunes 25 de ansrm de 20718 Canfro Abasios
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Fuente: alaboracion propia a partir de informacién primaria



Figura 23, Resuttsdo aforo martes 30 da enevo de J018 Cevitro Abashs
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MNuevamente, se evidencla una proporcion ce vehiculos livianos més Importante los dias
domingos con el 55% del total de vehiculos vs el 46% registrado el dia habil, en

contraposicion con e porcentaje de transporte plblice ef cual el dia hébil tiene una
proporcion de 17% para el dia habil y de solo 13% para el dia domingo.

Figurs 20, Disintweitn del Mo vehicubir cent sbesios s
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Fuente: alaboracion propla a partir de informacion primaria

Figura 26, Distribucite dei fuo vehicuisr conim ahesfos dominga
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Fuente: alaboracitn propla a partir de informacién primaria

Como resuitado de la toma de informacion, se concluyen varlos aspectos:



El municipio da Cajica tiene un notorio movimiento vehicular los dias domingos,
que en ocasicnes llega a ser superior a los registrados los dias habiles,
evidenciando |2 vocacidn del municiplo desde el punto de vista recreativo,
astrondmico, artesanal vy cultural,

Un gran porcentaje de viajes que se realizan los domingos son en vehiculos
particulares, justamente porque son viajes que posiblemente provengan de olros
municiplos y de la capital del pais.

El taxi thene un porcentaje reduckio en el volumen de vehiculos aforados.

Notese que en todos los puntos de aforo, el porcentaje de motas osdila entre el 5%
v el 9%, valores afortunadamente bajos, teniendo en cuenta que son los vehlculos
gue m&s aportan lesionados a los regisiros de la accidentalidad vial en Colombia.
Por otro lado, los porcentajes de |a bicicleta son un poco mas altos y se
encuentran entre el 3% y hasta &l 11% registrado este Gitime en & punto de aforo
de Abastos el dia domingo. Si bien estos valores son valiosos a fa hora de la
promocién del use de modos de transporte allernativo y amigable con el medic
ambiente, es importante que estos visjes estdn acompafiados de la debida
sefiallzacion, Infraestructura y regulacion de su circulacion, para evitar eventos de
accidentalidad.

Con relacién a los vehiculos pesados, se pudo obsarvar gue los dias habiles hay
una mayor circulacidn de camiones en todog kos puntos, disminuyende pars los
dias domingos.

El pico del volumen vehicular para los dias domingos se encuenira generalmente
en periodos del madio dia y la temprana tarde. En tanto gue los pice para los dias
hébiles, principalimente los martes, se encueniran al final de la tarde, cuando
terminan, normalmente, las actividades laborales.
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ANALISIS ENCUESTA DE CARACTERIZACION Y PERCEPCION DEL RIESGO VIAL EN EL
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1. INTRODUCCION
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El presente documento, contiene el analisis relacionado con |a percepeidn frante al resgo
vial gue tienen los habitantes del Municipio de Cajica, esto con el fin de generar un
insumo para la elaboracién del Plan Local de Seguridad Vial del Municipio y poder asi
generar acciones conducentes a la minimizacidn del riesgo vial, generando con ello una

reduccion significativa en la accidentalidad del municipio.

En cuanto al abordaje y manejo de la informacién obtenida con el instru mento encuesta
aplicado, se tuvieron en cuenta los lineamientos establecidos en la Gula METODOLOGICA

PARA LA ELABORACION DE PLANES DE SEGURIDAD VIAL DISTRITALES, MUNICIPALES ¥
DISTRITALES, especificemente los relacionados con la Fase Diagnostica: Recoleccidn de

Infarmacién primaria v secundaria

2. OBIETIVOS

« Caracterizar al Municlpio de Cajicd, en relacidn con la percepcidn que tiene la
poblacion en general en cuanto a la temdtica de movilidad del municipio v la

seguridad vial,

“ Realizar un diagndstico general y establecer la linea de base a partir de la cual se
encuentra el municipio en relacdn con la situacién actual de seguridad wial,

mavilidad y otros comportamientos de riesga que se presenten en el Municipio
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3. METODOLOGIA

Se disefd el instrumento encuesta, teniendc como base de referencla, la Guia
Metodoldgica para la Elaboracidn de Planes de Seguridad Vial Distritales, Municipales y
Departamentales del Ministerio de Transporte.

Una vez socializado el respectivo instrumento a las partes interesadas, para el caso, 3 la
Secretaria de Transporte y Movilidad, se procedié a dar continuidad a la fase de
sncuestamiento a la poblacidn del Municipie de Cajica, el cual consistio en
diligenciamiento directamente por habitantes del Municipio. Para llevar a cabo esta
actividad se contd con el apoyo de 10 facilitadores y 1 supervisor, quienes aclaraban
dudas e inquietudes a los encuestades frente al objetivo del instrumento. (Anexo 1 Ficha
técnica del instrumento elaborado).

Para la sistematizacian de la informacion recopilada en el instrumento, se disefio una base
de datos en Google Drive
[http5'J.-"dnr.5,gnag!e.mmﬁunmfdflmatﬂﬂﬂt?ﬁwwqh4le\'EwU_uulﬂrSsp&ﬂtMﬁvﬂt
Ofedit#responses), y posteriormente se procedio a su andlisis mediante [a herramienta
del Microsoft Office Excel 2010
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4. ANALISIS DE RESULTADOS

A continuacidn, se presentan los principales resultados obtenidos de la aplicacion del
instrumento encuesta de Caracterizacion y Percepcion del Rlesgo Vial en el Municipio de
Cajica.

En total se sistematizaron 5.004 del instrumento de caracterizacion aplicado, que
corresponden al 8.29% de la poblacidn proyectada DANE 2018 para el municipio, la cual
corresponde a 60.379 habitantes distribuidos en 28.203 en |a cabecers municipal y 22.175
en &l resto del municipio.

Figure 1. Encuestados por génerg,

& MASCLUL NG
B FEMEMING

Fuente; Galaxso & CL& LTDA,

De los habitantes encuestados, el 51,9% corresponden al Eenero Masculino y ef 48,1% del género

Femenino, mostrando con efio eguilibric en las encuestados.

Figura 2. Rango de edad de los encuestados
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1. EDAD

§ 04 imesyEat s

@ Merores de 18 808
& Entrs 18 8 25 afos.
# Do 28 8 35 afioa,
@ Dw 26 345 anos
@ [w 46 3 55 afos
@ De 5688 65 afas
@ Mayores de 65 afios

Fuente: Galaxso & CIA LTDA,

Teniendo en cuenta la edad v |a actividad de los encuestados, se evidencia que existe una buena
representatividad, como se refleja en las sigulentes imagenes. Dejndonos ver con ello que se
logré una participacién en todos los ciclos vitales y en los diferentes roles que se desempefian los
habitantes del Municipio de Cajicd. Es de anotar que el rango de edad de |a pobiacion mas
significativa en la encuesta estd comprendido entre 36 ¥ 45 aflos: seguida de cerca por la
poblacién con rango de edad menor a 18 afios. Ello es de resaltar, pues la peblacion con mayor
relevancia en las encuastas es la que estd en edad productiva activa, constituyéndose su opinién y
percepcion de Ia seguridad vial, en un insumo clave para la formulacidén del PLSV. De la mana con
los menores de 18 afios gue entrarfan en la categoria de poblacion vulnerable, pues su poco
conocimiento de la seguridad vial y la inexperiencia @ Ingenuidad en el usc de la via los pone en
riesgo ante eventos no deseades v lamentables.

Figura 3. Actividad de los encuestados
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Fuente: Galaxso & ClA LTDA,

Teniendo en cuenta la edad v la actividad de los encuestados, se evidencia que existe una
significativa representatividad de todos los sectores econdmicos, Ello permite ver la participacidn
en los diferentes roles gue se desempefian los habitantes del Municipio de Cajicd.

Figura 3, Conocimiento relacionado con las normas de trénsito
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Fuente: Galaxso & CIA LTDA.

Para el caso del conocimiento de las normas de trénsito, podemos ver que la mayor parte
de los habitantes del municipio las conocen {71,9%), sin embargo, se desconoce qué tanto
las aplican y las respetan en el momento de ejercer su rol en a via. Ocurre que pese a
conocer las normas de transito, se infringen las mismas a consclencia. En ese sentido, el
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Actor de la Via (articulo 2, ley 1503/2011) resulta siendo mas vulnerable de como se
presenta convirtiéndose en victimario o victima en el evento de un accidente de transito
vfo en el momento de infringir las reglas viales establecidas.

Figira 4. Regulacion circulaciin en el municipio

3. ;CONSIDERA USTED IMPORTANTE QUE SE REGULE LA
CIRCULACION EN EL MUNICIPIO?
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- " Fuente: Galaxso & CIA LTDA.

Para el caso de la figura 4, la mayoria de los habitantes encuestados, refieren necesaria la
regulacidn de |a circulacion en el Municipio, Quizds existe la percepcion de que, al tomar
esta accidn, se pueden reducir los riesgos viales y mejorar significativamente la movilidad
en el mismo.
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Figura 3, Sepuridad en las vias urbanas para ansitar

4. (CONSIDERA USTED LAS VIAS URBANAS SEGURAS PARA
TRANSITAR?
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Fuente; Galaxso & CIA LTDA.

Figura 6. Seguridad en la vies rurales para transitor

5. (CONSIDERA USTED LAS VIAS RURALES SEGURAS PARA
TRANSITAR?
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Fuente: Galaxso & ClA LTDA

En cuanto a la percepcidn de |a seguridad vial que tienen los actores viales del municipio
de Cajicd al transitar en las vias urbanas y rurales, la figura 5 ¥ & muestra que en términos
generales los habitantes no consideran seguro el trdnsito por ninguna de las vias. Para el
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caso de las vias urbanas el 54.8% y para las rurales un 55,1% de los actores viales
coinclden en que no son seguras. De modo que se considera importante que se generan
acciones que conduzcan a garantizar la seguridad en el transito de las vias que conforman
el municipio.

Fignera 7. Categoria de usuanos mas imprdenies

6. USUARIOS IMPRUDENTES
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Foente: Galozso & CIA LTDA,

Para el caso de los usuarios mas imprudentes, la percepcion de los actores viales gue
participaron en esta encuesta considers al motociclista mas temerario, imprudente y
atrevido en el uso de |z via con una participacidn del 23%; seguido de cerca por los
conductores de bus con un 21,2% en imprudenclas. Estos dos grandes grupos de usuarios
de la via pueden ser a quienes es necesario prestarle alta atencidn en actividades
preventivas, de educacidn, sensibilizacion, formacidn e informacidn en seguridad vial, a fin
de gue contribuyan a un uso responsable de la via y a la disminucién de la siniestralidad
vial en el municipio.
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Figura 9. Servicio que mis sc accidenta en el IHRicipi

7. {CUAL CONSIDERA QUE ES EL SERVICIO QUE MAS SE ACCIDENTA?
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Fuente; Galaxso & CIA LTDA.

En el caso de la percepcion de la amplia categoria de los vehiculos que mas se accldentan,
la poblacién encuestada respondié los particulares. Sin embargo, si observamos los
porcentajes, las diferencias no son demasiada entre unos y otros. Por lo que es claro gue
el enfogue del PLSV debe priorizar ambas categorias por igual,

Figura 10, Mayor causa de accidentes viales

B. ;CUAL CONSIDERA QUE ES LA MAYOR CAUSA DE ACCIDENTES
VIALES?
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Fuente: Galaxso & ClA LTDA.
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Entre los actes v las condiciones de accidentalidad reconocidas por los actores viales, se destacan
en actos inseguros la impredenda temeraria de los conductores, seguide de distracciones en la
condiuccidn, luegn imprudencia de peatonss, embrisguer y piques o careras ilegales de
conductores. Entre las condiciones de accidentalldad se destacan falta de sefializacion vial, estado
de |a via v estado de los vehiculos. En ese orden de ideas, se puede presumir que fos actores viales
que participarcn de la encuesta han identificade por jerarquia de imprudenclas las posibles causas
mis representativas de acddentes de transito.

Figura I, Medidas para prevenir la aceidentalidad vial

Q. mUE‘ MEDIDAS CONSIDERA QUE SE DEBEM ADDPTAR PARA
PREVEMIR LA ACCIDENTALIDAD VIAL?
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Fuente: Galaxso & CLA LTDA.

En atencion a las medidas a adoptar para prevenir Accidentes de transito, los usuarios han
hecho énfasis en Formacion en Cultura Ciudadana, seguida de Educacion en Seguridad
Vial, y finalmente sensibilizacién.
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Figura 12, Conocimiento sohre campaiias de seguridad vial

10. (USTED TUVO CONOCIMIENTO SOBRE LAS CAMPARAS DE
SEGURIDAD VIAL EJECUTADAS POR LA SECRETARIA DE MOVILIDAD
EN EL ARO 207177 CAMPARA TALES COMO: EN EL MUNICIPIO?
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Fuente: Galaxso & ClA LTDA,

El 40% respondid conocer alguna de las campaiias de seguridad vial frente al 50% de los
encuestados que respondid que no conocla o conocid las campafias lideradas por la
Secretaria de Transito y Movilidad del municipio de Cajicd. Precisamente por estos
resultados, las campafias de educacion, sensibilizacién, formacién ¥ motivacidn de habitos
seguras en la via han de ser pllares en gue reposa el PLSV.

Fignra 12. Posesion de vehiculo propio

12. POSEE \I'-EHIE-LILD PROPIO?
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Fuente: Galaxso & CLA LTDA,
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Se destaca en la respuesta a esta pregunta, la enorme acogida de |a bicicleta como medio
de transporte individual en el municipio. Su uso y masificacidn permite facilitar la
mavilidad, promover la salud y coadyuvar al cuidado del medio ambiente. A [a posesion de
los individuos de la bicicleta, le sigue el automdvil y la motocicleta, que tienen incidencia
en la movilidad y en la ocurrencla de accidentes de transito.

Figurat 13, Organizacion del organismo de transito

15. ;CONSIDERA IMPORTANTE QUE SE ORGANICE EL ORGANISMO DE
TRANSITO EN EL MUNICIPIO?
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Fuente: Galaxso & CIA LTDA,

Para el caso de |a pregunta 15, los actores viales encuestados coinciden en la importancia
de organizar el organismo de transito en el municipio de Cajicd. Ello permitira la

promocidn de comportamientos y habitos seguros en la via, y el control y ka regulacion vial
mds efectiva y eficaz.
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Figura 14, Acciones en materia de movilidad

16. (QUE CONSIDERA QUE SE DEBERIA HACER EN MATERIA DE
MOVILIDAD?
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Fuente: Galaxso & CIA LTDA.
En cuanto a las acciones en materia de movilidad, se destacan sobre todo cuatro acciones

mayor numerc de campafias viales; mayor y mejor infraestructura vial, mayor control
vehicular con agentes de tridnsito y mds sefializacidn vial tanto horizontal comao vertical.

Flowra 15, Atencion a victimnasg

17. ¢Estd usted satisfecho con la atencién médica prestada a personas :
que han sufrido Accidentes de trénsito?
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Fuente: Galaxso & CIA LTDA.
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A pesar de que la respuesta de NO estar satisfecho con la atencldn a victimas que han
sufrido accidentes de trénsito ocupa el primer lugar con un 43%, destaca el No Sabe / No
responde con un 31,2%. De modo que entre |as actuaciones a tener presente en la
formulacion del PLSV, estd el pilar atencidn a victimas para que los usuarios de la via
conozcan el paso a segulr luego de la Indeseable ocurrencia de un accidents de transito,

Figura [0, Satisfaccion de la movilidad de Cajica

18. ;Estd usted satisfecho con la movilidad en Cajica?
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Fuente; Galaxso & Cla LTDA,

Fara el caso, los actores viales encuestados coinciden en no estar satlsfecho con la
movilidad del municipio de Cajicd. No obstante, un 43,7% dicen estar satisfecho. Lo cual
puede indicar gue, en materia de movilidad vial, el PLSV es una excelente oportunidad de
mejora gque puede permitir una organizacion eficiente de los usuwarios de |a via y una
participacion oportuna de |a alcaldia municipal en los cinco pilares de |a seguridad vial.




RESULTADOS DE LA ENCUESTA A CIUDADANOS DE CAJICA

A continuacidn se presentan los prncipales resultados obtenidos de la aplicacidn del
mstrumento encuesta de Caracterizacion v Percepcion del Riesgo Vial en el Municipio de
Cajicd.

En wial se sistematizaron 5.004 del instrumento de carncterizacitn aplicado, que
corresponden al B.29% de la poblacidn proyectada DANE 2018 para el municipio, la cual
corresponde a 60.379 habitantes distribuidos en 38.203 en 13 cabecera municipal y 22176
en el resto del municipio.

Figura 1. Género encuestados
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Fuente: GALAXSO & CIA LTDA

De los habitantes encuestados, el 51,9% comesponden al género Masculino y el 48,1% del
géncro Femenino, mostrando con ello equilibrio en los encuestados.



Figura 2. Edades de pobladores encuestados,
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Teniendo en cuenta [a edad v la actividad de los encuestados, se evidencia que existe una
buena representatividad, como se refleja en las siguientes imagenes. Dejandonos ver con
ello que se logrd una participacion en todos los ciclos vitales y en los diferentes roles que se
desempedian los habitantes del Municipio de Cajica. Es de anotar que el rango de edad de Ia
poblacion mas significativa en la encuesta estd comprendida entre 36 v 45 aflos; seguida de
cerca por la poblacion con rango de ¢dad menor a 18 aflos, Ello es de resaltar, pues la
poblacion con mayor relevancia en las encuestas, es la que estd en edad productiva activa,
constituyéndose su opinién y percepeidn de la seguridad vial, en un insumo clave para la
formulacidn del PLSV, De la mano con los menores de 19 afios que entratfan en la
categoria de poblacion vulnerable, pues su poco conocimiento de la seguridad vial v la
mexperiencia ¢ ingenuidad en el uso de ls via, los pone en riesgo ante eventos no desados
v lamentables.



Figura 3. Actividad econdmica de los encuestados
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Fuente: GALAXSO & ClA LTDA

Teniendo en cuenta la edad v la actividad de los encuestados, se evidencia que existe una
significativa represeniatividad de todos los sectores econdmicos. Ello permite ver la
participacidn en los diferentes roles que se desempefian los habitantes del Mumcipio de
Cajica.

Figra 4. Conocimiento de normas de trinsito

2. (CONOCE USTED LAS NORMAS DE TRANSITO QUE REGULAN EL
USO DE LAS VIAS?
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Fuente: GALAXSO & CIA LTDA

Para el caso del conocimiento di las normas de transito, podemos ver que la mayor parie de
los habitantes del municipio las conocen (71,9%), sin embargo se desconoce qué tanto las
aplican v las respetan en ¢l momento de giercer su rol en la via. Ogwrme que pese a conocer



las normas de trinsito, se infringen las mismas a consciencia. En ese sentito, el Actor de Ia
Via {articulo 2, ley 1503/2011) resulta siendo mas vulnerablede de cdmo se presenta
convirtiendose en victimanoe o victima en el evento de un accidente de trinsito v/o en el

momento de infringir las reglas viales establecidas,
Figura 5. Regulacion de la circulacion en el municipio.

3. ;CONSIDERA USTED IMPORTANTE QUE SE REGULE LA
CIRCULACION EN EL MUNICIPIO? |
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Fuente: GALAXSO & CIA LTDA

Para el caso de la figura 40, la mayoria de los habitantes encuestados, refieren necesaria la
regulacion de la circulacitn en el Municipio. Quizds existe la percepcion de que al tomar
esty accion, se pueden reducir los riesgos viales v mejorar significativamente la movilidad
en el mismo.

Figura 6. Seguridad en las vias urbanas para transitar.

4. ;CONSIDERA USTED LAS VIAS URBANAS SEGURAS PARA
TRANSITAR?
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Fuente: GALAXSO & CIA LTDA



Figura 7. Seguridad en las vias rurales para transitar,
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& ;CONSIDERA USTED LAS VIAS RURALES SEGURAS PARA
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En cuanto a la percepeidn de la seguridad vial que tienen los actores viales del municipio de
Cajica al transitar en ks vias urbanas v rurales, la figura 41 v 42 muesira que en #rminos
generales los habitantes no consideran scgure el transito por ninguna de las vias, Para el
caso de las vias wrbanas el 54.8% vy para las rurales un 55,1% de loz actores viales
coinciden en que no son seguras. De modo que se considern importante que se generen
acciones que conduzcan a garantizar la seguridad en el trinsito de las vias que conforman el
municipio.

Figura & Categoria de usuarios mas imprudentes para manejar
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Fuente: GALAXSO & CIA LTDA



Para el caso de los usuarios mas imprudentes, Ia percepeion de los actores viales que
participaron en esta encuesta, consideran al motociclista mds temerario, imprudente y
atrevido en el uso de la via con una participacion del 23%: seguido de cerca por los
conductores de bus con un 21.2% en imprudencias. Estos dos grandes grupes de usuarios
de la via, pueden ser & quiencs es necesario prestarie alta atencion en actividades
preventivas, de educacion, sensibilizacion, formacion e informacion en seguridad vial, a fin
de que contribuyan a un use responsable de la via v a la disminucién de la siniestralidad
vial en el municipio.

_ Figura 9. Servicio que mis se accidenta

7. {CUAL CONSIDERA QUE ES EL SERVICIO QUE MAS SE ACCIDENTA?
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Fuente: GALAXSO & ClA LTDA

En el caso de la percepcidn de la amplia categoria de los vehiculos que mas se accidentan,
la poblacién encuestada respondid los particulares. Sin embarge, si observamos los
porcentajes, las diferencias no son demasiada enfre unos y otros. Por lo que es claro que el
enfoque del PLSV debe priorizar ambas categorias por igual,
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Entre los actos y las condiciones de accidentalidad reconocidas por los actores viales, se
destacan en actos inseguros la imprudencia temeraria de los eonductores, seguido de
distraceiones en la conduccion, luepo imprudencia de peatones, embriaguez y piques o
careras ilegales de conduetores. Entre las condiciones de accidentalidad se destacan falta de
seflalizacion vial, estado de la via y estado de los vehiculos. En ese orden de ideas, se puede
presumir que los actores viales que participaron de la encuesta, hap identificado por
jerarquia de imprudencias las posibles causas més representativas de accidentes de transito,

Figura 11. Medidas para prevenir la accidentalidad vial .

9. +QUE MEDIDAS CONSIDERA QUE SE DEBEN ADOPTAR PARA
PREVENIR LA ACCIDENTALIDAD VIAL?
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En atencion a las medidas a adoptar pars prevenir Accidentes de transito, los usuarios han
hecho énfasis en Formacidon en Cultura Ciudadana, seguida de Educacién en Seguridad
Vial, ¥ finalmente sensibilizacidn.

Figura 12. Cﬂﬂﬂﬂhﬂi&qt?s sobre campatias de seguridad vial
10. (USTED TUVQ CONOCIMIENTO SOBRE LAS CAMPARAS DE

SEGURIDAD VIAL EJECUTADAS POR LA SECRETARIA DE MOVILIDAD
EN EL ANO 20177 CAMPARA TALES COMO: EN EL MUNICIPIO?
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Fuente: GALAXSO & CIA LTDA

El 40%% respondi® conocer alguna de las campafias de seguridad vial frente al 50% de los
encuestados que respondid que no comocia o conocio las campafias lideradas por la
Secretaria de Trinsito y Movilidad del municipio de Cajicd. Precisamente POT E510%
resultados, las campafias de educacitn, sensibilizacion, formacién v motivacion de hibitos
seguros en la via, han de ser pilares en que reposa el PLSV,

Flgura 13. Posesitn de vehiculos propios.
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Fuente: GALAXSO & CIA LTDA

Se destaca en la respuesta a esta prepunta, la enorme acogida de la biciclets como medio
de transporte individual en el municipio. Su use y masificacion permite facilitar la
movilidad, promover la salud v coadvuvar al cuidado del medio ambiente. A la posesion de
bos individuos de Ia bicicleta, le sigue el automdvil ¥ la motocicleta, que tienen incidencia
en la movilidad y en la ocumrencia de aceidentes de transito.

Figura I4. Organizacion del organismo de trinsito en ¢ mumicipio de Cajica,

15. LCONSIDERA IMPORTANTE QUE SE ORGANICE EL ORGANISMO DE
| TRANSITO EN EL MUNICIPIO?
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Fuente: GALANSO & CIA LTDA
Para el caso de la pregunta 15, los actores viales encuestados coinciden en la importancia
de orpanizar el organismo de trinsite en el municipio de Cajicd. Elle permitici la

promocion de comportamientos y habitos seguros en la via, ¥ €l control v la regulacion vial
mas efectiva v eficaz.

Figura 15, Acciones en materia de movilidad en el municipio de Cajica.
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En coanto a las acciones en materia de movilidad, se destacan sobretodo cuatro acciones:

mayor nimero de campaflas viales; mayor
vehicular con agentes de trinsito v més sefali

¥ mejor infraestructura visl, mayor control
zacyon vial tanto hotieontal como vertical,

Figtira |6, Atencitn a victimas en el municipio de Cajica.
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Fuente: GALAXSO & CIA LTDA

A pesar de que la respuesta de NO estar satisfecho con la atencion a victimas que han
sufrido accidentes de trinsito ocupa el primer lugar con un 43%. destaca el No Sabe / No
responde con un 31,2%. De modo que entre las actuaciones a tener pesente en la
formulacion del PLSY, estd el pilar atencion a victimas para que los usuarios de la via
conozean el paso a seguir luego de la indeseable ocurrencia de un accidente de trédnsito,

Figuwea 17. Satisfaccion con la movilidad en el municipio de Cajica.
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Para el caso, los actores viales cncuestados comeiden en no estar satisfecho con la
movilidad del municipio de Cajicd, No obstante, un 43,7% dicen estar satisfecho, Lo cual
puede indicar que en materia de movilidad vial, el PLSV cs una excelente oportunidad de
mejora que puede permitir una organizacion eficiente de los nsuarios de la via y una
participacion oportuna de la alcaldia municipal en los cinco pilares de la seguridad vial.
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1. Carrera 6* x calle 3° y calle 4" acceso y salida Capellania.

Este sector ha venide creciendo, desde af punte da vista
urbanistico en considerables proporciones, convirtienda
la interseccidn de la carmera 6° con calie 3"y 4% en puntos
donde confluyen voldmenes que no estaban pravistos,

De esta manera, se observa que an estas dos
intersecciones confluyen todos los actores viales sin s
debida sefializacién yio infreestructura,  ciclistas,
pestones, motos, vehiculos pesados, particulares ¥
sanvicio de transporte pablico.

Mo existe la debida sefalizacitn tanto vartical, como
harizontal que permita alertar a los vehiculos el paso de
paatones y ciclistas por las cafles 2% y 40

Las velocidades que se observan sobre la carrera 6 son
considerables y no existe sefalizacidn que parmits
controlasla, asi como elementos de reduccidn, frente al
acceso y salida de este sactor del municipio.

La ciclo ruta no fiene elementos de proteccidn para el
ciclista, que le permita continuar su recorrido a lo largo
de la carrera 6° sin riesgos en las bocacallas.,

Sl béen, existe un paso pestonal a desnivel a la altura da
ta calle 3%, este paso no es uliizado por el peatdn, par
L obvias razones: para este fipo de vias de dos Garrlas es |
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da 28
1Os2018 :

mucho mayor el gasio en fiempo y energla pasar por el
puente que pasar a nivel. De esta manera, el peatdn
prefesird en la mayoria de |os cascs asumir el nesga y
reqlizar ol paso a nivel de calzada,

Vale resaltar, que e paso paatonal no cuanta con
rampas que parmitan su uso por ledos los usuarnas, por
gjemplo. personas en discapacidad, con coches de
nifios, Bncianos, alc.
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Z2. Glorieta Carrera 6" x variante Cajica -Zipaquira

Se pudo observar que la conformacién geomatrica de |
la "glorieta” presenta priordad al flujo vehicular de g
variants, con respedo a ia carrera 6° io cual va an
contra de la esencia de una gloreta, en donds la
pricridad la tiene el anillo vial {los ejas de los ramales |
son tangentes &l anilo). Esta conformacién puede
genarar confusionas 8 |a hora de la toms de
decssiones de los conductores al momento da sy
Bproximacian a la glorieta,

Por otro lado, en este punto confluye la linea férrea
que puede igualmente generar riesgos para el paso
de wehiculos, que en este tramo circula a altss
velocidades.

| Para un analisis mds riguroso es necesario identificar
el tipe de accidentes viales que ocufren en eeta
interseccion vs la configuracién geométrica de los
ramales y la isla central.
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3. Variante Cajicé-Zipaquira Universidad Militar Nueva Granada

punto sobre la '.Iariam‘n_ nusvaments g
caractariza por las altas velocidades.

For ctre lado, la confluenca de diferentes aciores an
fa via, realizando entrecruzamientos ¥ maniobras de
aceleracién y desacaleracion, genera confliclos entre
el ingreso y salida de vehiculos de 18 universidad, e
ascenso-descenso de pasajeros v los vehiculos qua
siguan directo por la via.

Por otre [ado, el posible cruce de peatones a nivel
también peners riesgos de accidentes con los
wahiculos que van a ingresar a le universidad y los
vehiculos de transporte pdblico que estén realizando
ascenso-desconso de pasajeros.

El estado de la sefializacidn es bueno y ka universidad
dispuso de un caril de desaceleracidn para su ingresc
y ®alida. No obstante, es necesario evalusr la
ocummencia de accidentes, aforos vehiculares y toma
de velocidades, para daterminar qué mecanismos de
sefializacion puedsn ser ulilizados para disminuir las
velocidades en este punto, Actualmente, se han
dispuesto conos canalizadores en o carril de
desaceleracion para el ingresc a la universidad,
elementos que deben evaluerse a la luz de las
velocidades que alli e registran .
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4. Variante Cajicd-Zipaquira Sector Las Manas

Este punto sobre |z varants, nuevaments =e
caracteriza por las altas velocidades.

Este punto esté préximo & un retorno a Bogots e cusl
genera enlrecruzamiantos de los flujos que van
directo de aquellos gue van a lomer el retomo

A un costado de la via se encuentra un culivo da
flores y del otro lado una cantera v un pequefio baro. |
Al parecar an este punio existe impartante cruce de
peatones lo cual resutta muy Hesgoso.

El ingreso y salida de los eguipamientos .
mencionados, sin la debida sefializacion pueds
representar igualmente riesgos de chogue con al flujo
directo que va a allas velocidades.
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5. Via Molino-Manas: Interseccidn El Molino

La interseccion Molinos, es donoe confilve la via
Mokino-Manas con |a via Cajica- Tabio. En este punta
sa observa flujp de vehiculos pesados en lns dos
sentides, asi come, bicicletas v motocicletas.

Esla interseccidn presenta problemas de visibilidad,
porque las edificaciones existentes obstruyen la
viBlsal ded conductor para observar los vehiculos que
circulan por & via Cajicé-Tabio.

Esta condicidn también evidencia problemas de
gecmetria. porque no exitte suficiente espacio para
tener los radios de giro necesarios para las maniobras
de los wehiculos pesados, observande que en
ocaslones astos vehiculos invaden los carrles del
fiujo contrario,

A esta situacion sa le suma la dreulacion de ciclistas

! y molociclistas, los cusles no son wvisibles an la
| intersaccian,

La intersaccién no tene adecuada sedalizacion, par |
que confunde a los usuarios al tener la sefial
reglamentaria de PARE, en los dos senfidos. Asi
MESMo, N0 exsten ningtn tipo de elementos
reductores de velocidad,
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La via que circula frents a la vereda Aguanica, &5 una
via reclentaments pavimentada, pero que
actualmente no cuanta con la adecuada sefalizacion.
El secior circundante ha venido urbanizandase a lado
y lado de la via, generando riesgos en |05 accesos a
predios,

' La via presenta a lo lasgo de su recomido resalios
parabolicos sin sefializacion adecuads, lo oual genera
alio riesgo para los vehiculas que circulan por |a
misma, principalments motociclistas y  vehiculos
pesados que puaden volcarse o Ener precpitadas
frenadas con alto nesgo de accidentes.
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En paricular, se detectd importante movimiento
peatonal en |a salida del colegio de esta vereda en
donde se evidencia que los nifios v padres de familia
82 exponen al tréfico en condicidn de peatones o
cichstas.
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7. Via Cajica ~Tabio: trayecto centro educativo Luis Amigd- cementerio

'La via Cajicé- Tabio &5 una via bidireccional con |

| intervencidn.

impartants volumen de wehiculos pesados. Este tipo
de vias normalmente facilitan los sobvepasos an
alguncs tamos debidamente sefializados. No
obstante, cuando ya se encuantran con importante
volumen wvehicular v peatonal estas maniobras no
deberian permitirse, porque generan resgos de
acoidentes frontales y atropsllos.

El sectar a lado y lado de la via 58 encusnira bastante
urbanizado, con diferentes equipamientos de caractes
bésico, como supermearcados, colagios, restaurantes,
ate., los cuales generan un importants flujo peatonal y
de ciclistas a lo largo de la via como transversalmente,
ko qua implica revisar las welocidades que se
desarrollan y las maniobras de adelantamignio por
parta de los vehiculos y motocicletas.

Esta via Wwwo intervencionas  recientas en espacio
piblico y safializacion, de tal manera que, 8%
necesano evalear la condicidn ante y post de la
intervancidn, teniendo en cuenta que las condiciones
variaron, para verificar las bondades o no de dicha
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8. Interseccién carrera 6° con la via Cajicd=Tabio y carrera 5° con carrera 6°

L= ! ‘-‘_ : | e

L La Intesseccion ha tenido cambios imporiantes an los
< T itimos afics, las fotografias del 2015 de Google
- - earh no evidencian & semaforo vehicular instalado
en la carrera 5 con carrera 6*, asl como tampoce la
actual sefializacion con la via Cajica Tabio.

El puente peatonal, también tiene una recienta
implameantacidn

Se puede observar que esias dos Intersscciones
tienan una complejidad geomeétrica v de flujos gue
cignamente generan confusion y resgos de
accidantaidad.

Aunado a que existen ciclistas que vienen de la ciclo
ruta y peatones que sa amesgan a hacer al cruce a
nival

Musvamente, vale la pena indicar gus peasos
pestonales 8 desnivel en este tipo de vias, no son
uliizades por los peslones, quienes prefieren cruzar
a riesgo @ perder tiempo y enargia fisica utilizando el
puenis peatonal. Para estos Casos siempre se debe
plantear primero a8 opcidn de los pasos a8 nmivel,
donde el peatdn bene ka prichdad

Esta Interseccidn amerita un analisis imporiante de
flujos wvehiculares y no metorizedos, con & fin de
reorganizaros,
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Tambien vale la pena contar con los registros de
accidentalidad, que permitan idantificar la reduccitn
| o incremento de los accidentes posterior @ las

intervencionas en infraestructura v seflalizackin
reslizadas mcientements.
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9. Universidad Manuela Beltrdn. Via Chia - Cajica

La via Chia - Cajica &3 una via de allas
espacificaciones, fiene 3 camiles por senfido v
bermas a los coslados de la via, De esta forma es
natural gue se puedan desarrollar velocidades
hasta de B0 kmhora por reglamentacion.

En este lipo de vias no es seguro tener pasos
peatonales a nivel, como el existente al frente de la
universidad, Los vehiculos no fisnen 8 suficienis
distancia para frenar en la eventualidad de observar
un peatdn atravesando la via.

Por ofro lado, la localizacion de dicho paso se
encuenira en |os carriles de incorporacion de los
refomos, en &l tramo de loma de decision de los
conductores, agregando una accidn adicional a la
de disminuir la velocidad por el paso peatonal.

En este punio, & generan enfrecruzamientos que
pu=den generar riesgos para choques laterakas con
fos vehiculoz gue van en el flujo directo.

También 28 ancusniran localizados paraderos de

fransporie plblico, los cusles deben generar

paradas bruscas-a la altura de ia Universidad o dal

Tﬂﬂn cpuesic en prowamidad al eccaso de Home
nter,
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Este sitio tiene todos los elamantos de riesge que
deben ser fratados con la Universided, para
miigarios en pro de |a comunidad estudianti, asi

coimo, de los vehlculos usuarios de ka via.
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10.La Variante, Retorno Granjitas. Via Cajica - Zipaquira

- b
La Variante Cajicad — Zipaquiré es una via de altas
especificaciones, tiene 2 cariles por sentido y
bermas a los costados de |a via, De esta forma es
matural gue sa puedan dasamollar valocidades
hasta de B0 km'hora por reglamentacion.

En este lipo de vias no a5 segum iener pesos
peatonales a nivel, Los wvahiculos no tenen la
suficients distanca para franar an la eventualdad
de observar un peatdn atravesando la via

Por oiro lado, la localzacion de dicho paso se |
ancuantra an los cariles de incorporacién de los |
refomos, en el tramo de foma de decisidn de los |
conductores, agregando una accldn adicional a fa |
de disminuir ia velocidad par &l paso peatonal

En este punio, se generan entrecruzamientos que
puedan genarar riesgos para chogques laterales con
tos vehiculos que wan en al flujo directo,

Este sitio fiene todos los elementos de nesgo que
deben ser Pratados com & comunidad, para
mitigarics en pro de |la de ellos mismos, asi como,
de ks vehiculos usuanos da la via,
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11.Interseccidn carrera 5° con la calle 3° sur

La interseccidn ha tenido cambios importantes en
kos Wimos afics, las fotografias de Google sarth no
@vidandian la actual sefializacion con fa vis Cajica, |
entre el parque Luis Cardos Galén v Colsubsidio.

S8 puede observar que esta interseccién tisne una
complejidad de fujes gque clerfamente generan
confusidn y resgos de accdentalidad.

Aunado & que existen ciclistas y peatones que 5o
armesgan a hacer el cruca.

Esta intersecciin amerita un andlisis importante de
flupos vehicula, motorizados, ciclistas ¥ peatones
con el fin de recrganizaros.

También vale la pena contar con los registros de
accidentalidad, que permitan identificar la reduccidn
0 incremento de los accdentes posteror a las
intervenciones en infraestructura vy sefalizacion
realizadas recientemente,
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12.Interseccion carrera 5° con la calle 3* Centro.

La interseccién de |a camera 5 con calle 3 Centro ha
tenido cambios importanies en los Ufimos afios, las
fotografias de Google earth no evidencian la actual
sanafzacidn,

Se pusde observar que esta interseccion fiene una |

complesdad de flujos que cemaments generan
confusion y riesgos de accidentalidad,

Aunado a que existen ciclistas y peatones que sa
arriesgan a hacer &l cruce,

Esta interseccidn amerits un analisis importante de
flujos vehicula, motorizades, cicistas v peatones con
@ fin de reorganizarios.

También vale Ia pena contar con los registros de |
accidentafidad, gue permiten identificar la reduccldn o |
increments da los accidentes posteror a las
Intervanciones  en Infraestructura v  sefalizacion
realizadas racientementa.
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13.Via Colegios Antonio Narifio y San Gabriel, Vereda Caneldn

La via que circula frente a la vereda Canelén es una

 via que actualmente no cuemts con la adecusda

sefiallzacién. El sector circundante ha  wvenido
urbanizandose a lado v lado de la via, genarando
riesgos an los accesos a predics.

La via presenta a lo largo de su recorrido resaitos |
parabdlicos sin sefializacion adecuada, lo cus! Qe
alto nesgo para los vehiculos que circulan por la
misma, principaimente molociclistas v vehiculos
pesados que pueden voloarse o tener precipitadas
frenadas con alo riesgo de accidentes.

En particular, se detectd importante movimianto
peatonal en la salida de los colegios Antonio Nariflo,
San Gabnel y Emilio Sotomayor de esta versda, en
donde se evidencia que los nifios y padres de familia
se exponen al tréfico en condicidn de peatones o
ciclistas.
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14.Interseccion Diagonal 4* con la calle 7* Sector la Y.

La Intersaccion de |a Diagonal 4* con la calle 7% en of
sector la Y, ha tenido camblos importantes en los
uitimos afics, las fotografias de Google earth no
evidencian |a actual sefializacion con la via deingreso
de Sopd a Cajica

Se puede observar que esta interseccion tiene una
complegdad de fujos que certamente generan
confusion y riesgos de accidentalidad,

Aunado a que existen ciclistas que vienen de la ciclo
ruta y peatones que se armesgan a hacer el cruce

Nuevamente, vale la pena indicar que pasos
peatonales de la via, no son utifizades por los peatdn,
quienes prefisren cruzar a riesgo a perder tiempo ¥
energia fisica. Para astos casos siempre se debe
plantear primera la opcidn de sensiblizacién en,
donde ol peaton tiene la prioridad

Esta interseccion amerita un analisis importante de |
fiujos vehiculares, motorizados, cidistas y peatones |
con el fin de reorganizarios.

También vale la pena cortar con los registros de
accidentalidad, que permitan identificar la reduccion o
incremenic de los accidentes posterior a las
intervenciones en infraestructura v sefiakracion
realizadas rechantamanta.
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15. Carrera 6° Entrada el Rocio y el Paradero del Misterio.

T

Este sector ha venido creciendo, desde & punto da vists
urbanistico en considerables proporciones. convirtienda
@ interseccion da |la carrera 6” en la entrada del Rocio y
El Mistario, puntos donde confluyen volimenes que no
astaban previstos.

De este manera. se observa que en estas dos
intersecciones confiuyven todos los actores viales sin |a
debida sefializacidn  yo  infraestructura, clelistas,
peatones, motos, vehiculos pesados, particulares y
S&mvicio de fransporte plbiico,

No existe la debida sefializacién tanto vertical, como
horizontal que permita alertar a los vehiculos el paso de
peatones y ciclstas por el sactor,

Las velocidades que s& observan sobre ka carrera 6* son
considerables y no existe sefializacion que permita
controlarla, asi como elementos de reduccidn, frente al
acceso y salida de este sector del municiplo.

La ciclo rua no tiene elementos de proteccidn para el
ciciieta, que le permita continuar su recorrido a lo largo
I de la carrera 8% sin riesgos en las bocacalles.
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Figura 3. Variante Cajica — Zipaquira Universidad Militar Nueva Granada
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ioura 4. Glorieta Carrera 6° por vanante Cajicé - Sipaquirg
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Figura 5. Carrera 6° Entrada El Rocio ¥ el Paraderao del Misierio
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Figura 7, Via Molino — Manas: Veredg Agwanica
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Figura 8. Via Molino — Manas: Interseceion El Moline,
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Figura 9. Via Cajicd — Tabio: Trayecto Centro Educativo Luis Amigd - Cementerio
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Figura 1. Interseccidn Carrera 5° con la Calle 3* Sur
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Figurg 12, Universidad Manuecla Beltrdn. Via Chia - Capicd
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